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1.1. AMBITO DO PLANO DE MOBILIDADE E TRANSPORTES

Nos ultimos anos assistiu-se a um aumento das alteracdes nos padrbes de mobilidade, resultado da
intensificacdo das taxas de motorizacao, originando, nas areas com maiores aglomerados urbanos, uma

degradacéo progressiva da qualidade de vida das populacdes.

O mote de que a qualidade de vida passava pela facilidade de deslocacao em automoével, pela rapidez e
facilidade de chegada aos destinos, rapidamente originou o caos ao nivel da mobilidade nos grandes
centros urbanos. O congestionamento de trafego e a poluicdo atmosférica e sonora sdo alguns dos
problemas originados pelo aumento progressivo de veiculos automoveis nas vilas e cidades, os quais
causam stresse, problemas de salde, entre outros, resultando na consequente diminuicdo da qualidade

de vida nos centros urbanos.

Adicionalmente é sabido que “as densidades de ocupac¢édo urbana tém um papel determinante no padrao
das deslocacdes e na necessidade de realizar viagens. Densidades de ocupacdo mais elevadas podem
contribuir para tornar o transporte publico mais viavel e podem incentivar desloca¢cdes mais curtas e,

portanto, uma maior utilizagdo dos modos suaves.” (IMTT, 2011)

Por outro lado, baixas densidades de ocupacgédo, muitas vezes em territdrios onde o crescimento urbano
se deu de forma linear, muito baseado no tracado dos eixos rodoviarios, dificultam a concecéo e
estruturacdo de uma oferta de transportes coletivos capaz de satisfazer as necessidades das

populacdes.

N&o menos relevante, no que concerne as op¢des de mobilidade tomadas pelos cidaddos mas também
pelas politicas a desenvolver pelos decisores, é o facto da atual conjuntura econémica nacional e
internacional, por vezes com aumentos sucessivos dos precos dos combustiveis, orientar para a tomada
de novas opg¢les na estratégia de gestdo da mobilidade, promovendo “novas” formas de mobilidade,

tendencialmente mais sustentaveis.

Assim, surgiram consciencializacfes para o estabelecimento de uma nova cultura de mobilidade nas
vilas e cidades, com a introducdo de padrdes de mobilidade sustentavel, onde os modos suaves de

deslocacao se estabelecem como prioritarios.

No seguimento destas novas tendéncias nacionais e internacionais, entende-se que o Plano de
Mobilidade e Transportes se consubstancia como um documento estratégico e operacional que serve de
instrumento de atuacdo e sensibilizacdo, que fomente a articulagdo entre os diferentes modos de
transporte visando a implementacdo de um sistema integrado de mobilidade de uma forma racional, que
permita diminuir o uso do transporte individual e, simultaneamente, garanta a adequada mobilidade das
populacdes, promova a inclusdo social, a competitividade, a qualidade de vida urbana e a preservacéo

do patriménio histérico, edificado e ambiental. Um Plano de Mobilidade e Transportes oferece uma visdo
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holistica do que se pretende para a mobilidade de um municipio no prazo de 10 anos, sendo que a
principal vantagem da sua realizacdo € a existéncia de uma visao coerente, integrada e de longo prazo
para o territério, tendo igualmente preocupag¢des com o planeamento urbanistico e uso do solo.
Realmente, a ndo planificacdo e organizacdo do espaco publico e dos elementos urbanos associados

podera levar a criacdo de lugares ndo pensados e ndo desejados.

1.2. ORGANIZACAO DO PLANO

O Plano de Mobilidade e Transportes de Faro encontra-se subdividido em trés fases que se apresentam

de seguida:

Fase 1 — Estudo de Caracterizacao e Diagnostico: tem como principal objetivo a compreensédo do
funcionamento do sistema de acessibilidades e do modelo de mobilidade, englobando todos os modos
de transporte e a sua articulacao, refletindo a sua relacdo com o modelo de ocupacédo do territério e

considerando os seus impactes na qualidade do ambiente urbano.

Esta fase compreende a recolha e analise de informacgéo essencial para a execugdo do estudo bem
como a analise da situacdo atual, dos mecanismos gerais das deslocacgdes incidindo sobre todos os

modos de deslocagéo e respetivas sinergias com o ordenamento do territério.

Fase 2 — Apresentacdo de Cenarios, Objetivos, Estratégia, Propostas e Programa de Acao: tem
como objetivo identificar os elementos que permitem definir a visdo futura em termos de mobilidade,

explicitando os objetivos especificos a atingir, a estratégia e os planos de acao e execucao.

Fase 3 — Verséo Final do Plano: Corresponde a elaboracao da verséo final do Plano, ficando a equipa
técnica encarregue da correcao das propostas em funcéo de solicitagdo efetuada pelo municipio e dos

contributos fornecidos por entidades externas relevantes.

Corresponde a fase onde se entrega o relatério final.

ENPRESA CERTIFICADA.
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1.3. ORGANIZACAO DO RELATORIO

O presente relatério corresponde a Fase Il do Plano de Mobilidade e Transportes, que contém a

estratégia de intervencéo, organizado da seguinte forma:

eiC

150 9001

Introducdo: inclui breve enquadramento a tematica da mobilidade e transportes, objetivos

principais, bem como a organizacdo de todo o estudo e a organizacdo do presente documento;

Objetivos e definicdo da estratégia: apresenta, com base na fase de caracterizacdo e

diagnéstico, os objetivos especificos e respetivas linhas de orientacao;

Formulacdo de propostas: contém a formulacdo de propostas associadas as teméticas da
intermodalidade, circulacdo viaria, modos suaves, transporte pulblico, sistema de

estacionamento, logistica e campanhas de sensibilizacdo e educacao;

Avaliacdo das propostas: inclui o contributo de cada proposta para o cumprimento dos

objetivos estratégicos do presente Plano;

Acompanhamento e monitorizacdo: formaliza o acompanhamento e monitorizacdo das metas

propostas a alcancar, bem como os indicadores para a sua avaliacéo;

Anexos: contém a Analise SWOT, com a indicacdo dos pontos Fortes e Fracos do sistema de
transportes e a sua relagdo com as Oportunidades e Ameacas, identificados através da
participacdo publica; e os resultados dos questionarios aplicados a populacdo do Municipio de

Faro.
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2.1. DEFINICAO DE CENAROS

No exercicio de definicdo de Cenarios de Futuro para o presente PMT, ha que ter em consideracéo,
determinadas condicionantes, que para uma correta abordagem, deverao ser integradas no processo de
concretizacdo do plano de acéo e tidas em linha de conta, por exemplo, para a construcdo das matrizes

de viagens futuras.

O PMT devera ter como referencial o ano limite do préximo Quadro Comunitario de Apoio, que termina
em 2020, procurando de igual forma, respeitar as principais linhas de orientacdo, que presidem a
realizacdo de um plano desta natureza. Foi assumido que este documento devera considerar um periodo

de vigéncia de 10 anos.

Nesse sentido, o horizonte temporal foi estabelecido de modo a ser possivel avaliar os resultados no

curto, médio e longo prazo, tendo sido considerados os seguintes anos de referéncia:
e 2015 - Ano base, que corresponde ao ano de referéncia da situacao atual;
e 2020 — Ano que traduz o referencial de médio prazo;
e 2025 — Ano para o qual se admite que estejam ja implementadas as medidas de longo prazo.

Cré-se que as condicionantes sociodemograficas sejam aquelas que maior peso terdo na evolucao dos
padr6es de mobilidade em Faro. Para projetar a evolucdo da populagdo neste municipio, foi utilizada
como informacao de base os resultados do exercicio de “projecdes de populagéo residente 2012-2060”,
para Portugal e regides NUTS Il. Este foi realizado pelo INE e tem por base as estimativas provisorias
anuais de populacao residente em Portugal, bem como um conjunto de pressupostos demograficos

sobre fecundidade, mortalidade e migracdes internacionais.
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As projecdes populacionais do INE séo realizadas apenas para as NUTS Il e, como tal, foi necessario
proceder a reparticdo da populacdo por concelho. Para tal, assumiu-se que a populagdo em cada
municipio evoluird segundo a taxa de crescimento verificada entre 2001 e 2011, garantindo que, em
cada ano, o total da populacdo da NUT Il do Algarve, coincide com a projecdo do INE para 0 mesmo
ano.

Como se verifica no Gréfico 1 ao considerarem-se 0s cendrios baixo, central e alto, verificam-se
comportamentos distintos para a evolugcédo da populacdo residente na AMAL. Tendo por base o ano de
2011 (com 451 006 residentes), o Cenario Baixo (redugdo de 7% do namero de residentes, para 419 766
em 2025), Central (reducao de 2% do namero de residentes, para 440 685 em 2025) e Alto (reducéo de
cerca de 1% do numero de residentes para 446 453 em 2025), apresentam todos uma tendéncia

decrescente.

470 000

446 453
450 000 444 390

440 685
430 000

419 766
410 000

390 000

370 000

350 000
2001 2006 2011 2016 2021

—&— Cenario Baixo =—®— Cenario Central Cenario Alto

Gréfico 1. Projegdes de evolucdo da populacdo na regido do Algarve nos cenarios de evolugéo considerados pelo INE

Fonte: INE, Projecdes de populacdo residente 2012-2060

Enquanto o primeiro apresenta uma tendéncia decrescente acentuada e gradual até ao Ultimo ano em
andlise, os dois Ultimos apresentam uma tendéncia respetivamente, positiva e de estagnagédo do nimero

de residentes, a partir do ano de 2019 (Tabela 1).
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Tabela 1. Evolucao da populacéo residente na AMAL entre 2001 e 2025

2001 13,6% 13,6% 13,6%
2011 12,4% 12,4% 12,4%
2012 -1,5% -1,5% -1,5%
2013 -0,4% -0,3% -0,2%
2014 -0,4% -0,2% -0,1%
2015 -0,4% -0,1% -0,1%
2016 -0,4% -0,1% 0,0%
2017 -0,4% -0,1% 0,0%
2018 -0,4% -0,1% 0,0%
2019 -0,4% 0,0% 0,1%
2020 -0,5% 0,0% 0,1%
2021 -0,5% 0,0% 0,1%
2022 -0,5% 0,0% 0,1%
2023 -0,5% 0,0% 0,1%
2024 -0,5% 0,0% 0,2%
2025 -0,5% 0,0% 0,2%

Fonte: INE, Projec6es de populagéo residente 2012-2060

Uma vez que o Cenario Central apresenta a tendéncia mais moderada, considerada também a mais
adequada a realidade e com maior probabilidade de se concretizar, optou-se por reter este, como o

cenario base de estudo.

Tendo em consideracdo esta premissa, € demonstrado, no Gréafico 2 e na Tabela 2, a evolugcdo da
populacdo residente no municipio de Faro. Como se pode verificar, o grafico reflete uma diminuicéo
ligeiramente mais acentuada entre 2011 e 2012 com uma reducdo de 11,59% sendo que a partir deste
ultimo ano as projecdes apontam para uma diminuicdo mais ligeira quase de estagnac¢éo da populagéo.

Apesar de ndo muito expressiva, a partir de 2020 a tendéncia da populacéo é aumentar.
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Gréfico 2. Projecdes de evolucao da populacéo para o municipio de Faro, no cenario central

Fonte: INE, Projecfes de populagéo residente 2012-2060

Tabela 2. Evolucao da populacéo residente na AMAL entre 2001 e 2025

Cenério Baixo ‘

2001 12,56%
2011 10,08%
2012 S
2013 oA
2014 00
2015 o
2016 o
2017 oo
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2024 0,07%
2025 0,00%

Fonte: INE, Projecfes de populagéo residente 2012-2060

A evolugdo sociodemografica que se projeta para o municipio de Faro tem consequéncias ao nivel da
alteracao dos padr6es de mobilidade, ja que associado a diminuigdo do efetivo populacional, ou ao seu
envelhecimento, se verifica como consequéncia, a reducdo do volume de movimentos pendulares

realizados pelos residentes.

Com efeito, a reducdo da importancia dos movimentos pendulares, ja tinha sido identificada na fase de
caracterizacdo e diagndstico, na qual foi salientada a reducao significativa dos movimentos descritos nos

Ultimos dois momentos censitarios.

A Tabela 3 apresenta a analise da variagdo dos movimentos pendulares em Faro, no periodo
compreendido entre 2001 e 2025, sendo possivel, com base na projecao efetuada, depreender uma
diminuicdo do nimero de residentes a efetuar esta tipologia de deslocac¢des entre 2011 e 2020 (dando-

se porém, uma ligeira recuperacao no ano de 2025).

Na auséncia de informacédo mais precisa e fiavel para projetar a evolucdo das dindmicas de mobilidade
neste territorio, admitir-se-a esta relacao na projecdo dos movimentos pendulares futuros entre 2011 e
2025, ano a partir do qual, se admite que a evolugcdo dos movimentos pendulares é diretamente

proporcional a evolugéo da populagdo, num contexto do Cenario Central.

Tabela 3. Proje¢des de evolucdo dos movimentos pendulares, por concelho, considerando o cenario de evolugéo central

Faro 36 159 37 484 36707 36592 36618

Fonte: INE, Projecfes de populagéo residente 2012-2060

Com base nas projecdes para a populacéo residente para Faro, segundo o INE (Projec6es de populagéo
residente 2012-2060), é possivel assumir que tanto a perda de populacdo residente, como a parca
evolucao do efetivo populacional (a qual continuam associadas todas as problematicas referentes ao
envelhecimento da populagédo), terdo reflexos nos padrées de mobilidade dos residentes. Deste modo, é
expectavel que num futuro proximo se continuem a manifestar sérios desafios a organizacdo dos
sistemas de transporte (sobretudo para o transporte coletivo), uma vez que esta sera uma solucédo cada

vez menos competitiva e eficiente, se continuar a ser praticada nos atuais moldes.
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Contudo, é importante realcar que o universo de deslocacdes sob andlise, constitui apenas uma fragao
do nuamero geral de deslocagbes que ocorrem em Faro, pois é apenas considerada o total das
deslocacdes que ocorrem por motivos de trabalho e/ou estudo, sendo portanto, ignoradas todas as

deslocacdes que ndo ocorrem segundo estes motivos, tais como as deslocacdes por motivos de lazer.

2.2. OBJETIVOS E LINHAS DE ORIENTACAO

Levando em consideracdo as mais recentes boas praticas de mobilidade urbana, os documentos de
referéncia na area e a finalidade de elevar Faro a municipio referéncia, neste tema, no panorama
europeu, foi definida, para os préximos dez anos, a visdo para a mobilidade do municipio. Esta assenta

em seis vetores:

Promocdo dos modos sustentaveis de transporte e a sua articulacdo integrada, como
alternativas viaveis e atrativas aos modos individuais motorizados, contribuindo para a inverséao

da reparticdo modal atual;

Recentrar a mobilidade na pessoa, ao invés de se tentar maximizar as condi¢cdes dos veiculos;
Garantir acessibilidade universal em todo o espago publico, justica e inclusdo social;

Garantir a seguranca das deslocacdes;

Humanizar o espaco publico;

Contribuir para um maior equilibrio entre a vertente ambiental e as preocupacdes econdémicas e

sociais, nomeadamente através da reducao dos niveis de poluicdo sonora, atmosférica e visual.

Fundamentado na fase de caracterizacdo e diagndstico, foram definidos oito objetivos estratégicos e
respetivos objetivos especificos. Estes Ultimos podem igualmente ser considerados diretrizes gerais para
o planeamento da mobilidade, que incluem alteracdes de cariz legal que deverdo materializar-se em

documentos com valor juridico, nomeadamente no Plano Diretor Municipal.

Objetivo estratégico 1: Promover o Transporte Publico ecolégico como principal vetor das

politicas de mobilidade urbana, com o intuito de reduzir as emissfes de GEE.
Obijetivos especificos:

Adequar os niveis de servico e conforto do sistema de transporte coletivo rodoviario, e

respetivas frequéncias de circulagéo, a procura, considerando a capacidade do material
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circulante e otimizando os tempos de percurso entre a origem e o destino das

deslocacdes;

Os autocarros, sendo o modo de transporte publico mais utilizado no municipio, deverao
possuir 0 maior niumero possivel de vias reservadas, com um enfoque especial nas vias

com maior procura, e disponibilizar um servico em todos os periodos horarios;

Integrar o sistema de transporte coletivo rodoviario com todos os outros modos de
transporte. Levando em consideracdo a implementacdo da nova estrutura ciclavel da
cidade, deve ter-se especial atengdo com a integracéo da bicicleta, tanto em termos da
implementacdo de lugares de estacionamento para a mesma, como na permissao do
transporte de bicicletas em alguns autocarros de determinadas linhas, em especial

naquelas que fazem as ligacdes entre os nlcleos urbanos mais distantes;

Incentivar 0 aumento da taxa de utilizacdo dos taxis, em substituicdo do veiculo
individual motorizado, especialmente nas viagens nao incluidas nos movimentos
pendulares;

O sistema de Transporte Publico do municipio deve ser sustentavel financeiramente;

As paragens e material circulante do sistema devem contar com um bom sistema de
informacao e ser confortaveis e acessiveis de forma universal, incluindo no acesso a

informacéao.

Objetivo estratégico 2: Potenciar as condi¢cbes para o uso da bicicleta nas deslocagdes

pendulares, minimizando os efeitos da utilizacdo do transporte individual.

Obijetivos especificos:

e

0T
RTIFICADA

Potenciar o uso da bicicleta como principal modo de deslocagédo nas deslocacdes com

distdncias compreendidas entre 1 e 4 km;

Oferecer todas as condi¢Bes para a utilizacdo da bicicleta em seguranca, especialmente
através da construcao de infraestrutura para o seu uso, nomeadamente faixas e pistas
ciclaveis, com prioridade para aquelas que liguem os principais polos geradores de

trafego e as que conectem terminais ou paragens de transporte coletivo;

Implementar infraestrutura de apoio ao uso da bicicleta;
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Obrigar a previsao de espagos para a circulagcao de bicicletas na projecao de novas vias

locais;

Exigéncia da implantagdo de vagas de estacionamento para bicicletas em todos os

novos empreendimentos residenciais e comerciais.

Objetivo estratégico 3: Promover o modo pedonal.

Objetivos especificos:

Disponibilizar infraestrutura pedonal universal, continua e articulada com os restantes
modos de transporte, com um bom sistema de iluminacgéo, tendo por base principios de
minimizagao das distancias de percurso e cumprindo as larguras minimas definidas por

lei;

Potenciar os passeios como um forte fator de socializacdo, além da sua funcéo natural
de circulacao;

Implementar mobiliario urbano em grande escala, utilizar o papel da arquitetura em
termos culturais, estabelecer mais espagos verdes, permitir mais esplanadas em areas
car-free e organizar eventos e atividades culturais, como formas de humanizar o espaco
publico e chamar mais pessoas a rua, potenciando uma vivéncia em espago urbano com
algumas das vantagens das zonas situadas nos suburbios. Estas atividades védo desde

exposicdes e concertos a exibicdo de filmes ao ar livre.

Objetivo estratégico 4: Promover a intermodalidade numa visdao de conjunto e de

integracdo entre todos os modos como forma de se maximizar o uso dos modos

sustentaveis de transporte.

Objetivos especificos:

e

0T
RTIFICADA

Mais do que multimodalidade (existéncia de diversos modos de transporte), pretende-se
que haja intermodalidade (integracdo desses mesmos modos). Destacam-se 0s
sistemas park&ride e bike&ride, a possibilidade de transporte de bicicletas nos

autocarros, a implementacéo de plataformas intermodais e a integracdo da bilhética;

Discriminar positivamente os modos sustentaveis de transporte em relagdo aos modos

motorizados individuais, especialmente através da implementagdo do principio da
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permeabilidade filtrada (elevada permeabilidade para os modos sustentaveis e reduzida

para o automavel);

Priorizar a gestdo da procura sobre a oferta;

Instituir os principios do utilizador-pagador e poluidor-pagador no acesso aos diferentes

modos de transporte.

Objetivo estratégico 5: Diminuir as vantagens do uso do automével e racionalizagdo do

seu uso reduzindo os constrangimentos de trafego e melhorando a qualidade do ambiente

urbano.

Objetivos especificos:

e

0T
RTIFICADA

Racionalizar o uso do transporte individual motorizado, principalmente nos percursos
inferiores a 4 km;

Implementar medidas progressivas, temporal e espacialmente, universais ou
descriminando  positivamente alguns segmentos populacionais ou atividades
econdmicas, de restricdo a permanéncia e circulagdo de automoveis no municipio. Estas
medidas incluem técnicas de acalmia de trafego, implementagdo do conceito zona 30,
proibicdo de automdveis em algumas areas da cidade temporaria ou permanentemente

e eventos que impliqguem a interrupgao do trafego automaével;

Diminuir progressivamente a circulacdo de automéveis na zona central/histérica da

cidade;

Reduzir progressivamente as faixas de rodagem para automéveis em grandes avenidas,

substituindo-as por vias exclusivas para o transporte publico;

Diminuir o trafego de atravessamento de automoveis, processo no qual a aplicagcdo de
vias de sentido Unico tem um papel fundamental, através do aumento das distancias de

viagem, assim como o estabelecimento de anéis viarios;

Minimizar o impacto da circulagcdo de mercadorias na circulagdo de pessoas, tanto em

veiculos motorizados como ndo motorizados.
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Objetivo estratégico 6: Promover um sistema de estacionamento que contribua para a

inversao da atual tendéncia de reparticdo modal.

Objetivos especificos:

Considerar a gestdo do sistema de estacionamento uma ferramenta com uma elevada
preponderancia relativa no alcance das metas e objetivos adotados, pois € uma das
acOes mais eficientes na gestao da mobilidade urbana rumo a sustentabilidade, fazendo-

se sentir direta e imediatamente no utilizador do veiculo motorizado individual;

Prever na legislagdo municipal a mudanca na atual exigéncia de constru¢do de um
namero minimo de lugares de estacionamento na via publica por empreendimento com

um teto maximo, substituindo os lugares na via publica por garagens;

Substituir progressivamente o estacionamento existente na via publica da cidade por

parques/garagens;

Substituir progressivamente o estacionamento existente nas areas centrais da cidade por
bolsas nos limites das mesmas, ao invés da garantia de acesso dos veiculos a cada

servico;

Tarifar tendencial e progressivamente o estacionamento na via publica da area central da
cidade, reforcando a rotatividade e aumentando a disponibilidade dos lugares

disponibilizados;

Dimensionar corretamente os lugares de estacionamento para pessoas com mobilidade
reduzida e obrigar, em termos legais, a implementacao de um lugar de estacionamento
na via publica reservado a pessoas com deficiéncia, em zonas residenciais, sempre que

requisitado por uma pessoa com mobilidade reduzida residente na area;

Criar mecanismos e melhorar a fiscalizacdo do estacionamento por forma a diminuir o

estacionamento ilegal,

Minimizar o impacto das operacdes de cargas e descargas na circulacdo de pessoas,

tanto em veiculos motorizados como ndo motorizados.

Objetivo estratégico 7: Fomentar a mudanca de comportamentos e incentivar o uso dos

modos sustentaveis nas empresas e nos municipes através da informacgdo, comunicacéo

e educacéo.

e

0T
RTIFICADA
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Objetivos especificos:

Utilizar as Tecnologias de Informacdo e Comunicacdo (TIC) para a promoc¢do de uma

Mobilidade Sustentavel;

Organizar campanhas de educacao e sensibilizacao, direcionadas para os municipes e
empresas, acerca da tematica da mobilidade urbana sustentavel,

Envolver a populacdo na implementacao de novas medidas, informando e explicando as
causas da necessidade da aplicacdo das mesmas e as suas implicacdes, tendo a

preocupacédo de apresentar a visdo global do que se pretende para o municipio.

Obijetivo estratégico 8: Promover a integracdo entre mobilidade e uso do solo?.
Objetivos especificos:

As politicas relativas as densidades populacionais devem promover 0s modos
sustentaveis de transporte (reduzindo as distancias das deslocacdes), nas quais se
destaca uma concentracdo urbana em torno de grandes linhas de transporte coletivo e a

promoc¢éo de uma cidade compacta;

O uso do solo dos diferentes nucleos urbanos deve ser misto, de forma a se reduzir as

necessidades e distancias de viagem;

O planeamento das medidas relativas a mobilidade urbana deve de ser feita de forma
conjunta e integrada com as diferentes instituicbes responsaveis pelo planeamento da
ocupacédo e uso do solo e pela fiscalizacdo, tendo por base uma politica coerente e
consistente a longo prazo;

Na elaboracdo de nova legislacéo relativa & mobilidade urbana ou ao uso de solo, deve-
se tentar integrar estes dois elementos, verificando se determinada lei esta contribuindo

positivamente/negativamente para o sucesso da estratégia do outro elemento;

Impor a obrigatoriedade da realizacdo de um Plano de Mobilidade para Polos
Geradores/Atratores de Deslocacdes (porto, aeroporto, universidade, grandes empresas,
hospital, estadio, empreendimentos com mais de 100 unidades residenciais, entre

outros), que inclui um estudo de impacte de trafego e transportes. Para os novos polos

! Este objetivo ndo sera contemplado nas propostas pois sdo diretrizes mais vocacionadas para um Plano Diretor Municipal.
Contudo, é aqui mencionado devido a importancia que tem na promocao de uma Mobilidade Sustentavel.
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devem ser definidos certos requisitos em termos de acessibilidade e transportes que

devem ser garantidos aquando da edificagcdo dos mesmos.

2.3. INDICADORES E METAS

De seguida sdo apresentados os indicadores e as metas que se pretendem atingir, sendo que estas se
consideram essenciais na prossecuc¢do dos objetivos estratégicos e especificos propostos pelo presente

Plano. Estas sédo quantificadas e respondem a pergunta O que atingir?.

As propostas presentes no capitulo seguinte, que levaram em consideracao a participagdo publica (ver
anexo | e ), sdo as medidas concretas que permitem atingir as metas, respeitando os objetivos

especificos identificados, e respondem a pergunta Como atingir?.

Salienta-se que estas medidas s@o apenas possibilidades, havendo outras formas de se atingir as metas

propostas.
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Tabela 4. Indicadores e as metas para 2026

Indicador Meta para 2026

Percentagem (%) de vias com passeios adequados a existéncia de uma

- . 100%
acessibilidade universal
Aumento das areas pedonais na zona central da cidade (m?) 87 109 m?
Implementacéo (km) de rede ciclavel 41 km
Quantidade de pontos de partilha de bicicletas 29
Percentagem (%) de deslocac6es inferiores a 4 km realizadas em G
0
bicicleta
Percentagem (%) de paragens do servico de TP com elevadas
100%

condicdes de conforto e acessibilidade

532 veiculos/1

Taxa de motorizacdo do municipio (automovel/1000 habitantes) )
000 habitantes

Quantidade de ocupantes por veiculo 2
Percentagem de reducéo do nimero de vitimas mortais decorrentes de o
0
acidentes
Percentagem da area central da cidade abrangida por medidas de T
0
gestdo do estacionamento
Percentagem da divisdo modal correspondente ao veiculo individual G
0
motorizado transferida para os modos sustentaveis
Percentagem da populacao alcancada por alguma campanha de —
0
informacao e educacao®
Reducédo das emissfes associadas ao sistema de transportes 10%*

2 A Estratégia Nacional de Seguranca Rodovidria 2008-2015 prevé uma reducgao de 31,9%.

3 Este valor pode ser aferido através de questionarios, perguntando, por exemplo, se ja ouviu falar de alguma das campanhas
ocorridas no Gltimo ano.

4 Célculo mpt® com base na média de km percorridos por veiculo, considerando uma matriz Origem-Destino a partir dos dados do
INE 2011, e partindo da premissa que a percentagem da divisdo modal correspondente ao veiculo individual motorizado transferida
para os modos sustentaveis é de 10%.
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3. FORMULACAO DE PROPOSTAS
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