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1.1. AMBITO DO PLANO DE MOBILIDADE E TRANSPORTES

Nos Ultimos anos assistiu-se a um aumento das alteragfes nos padrées de mobilidade,
resultado da intensificacdo das taxas de motorizagdo, originando, nas areas com maiores

aglomerados urbanos, uma degradacao progressiva da qualidade de vida das populacdes.

O mote de que a qualidade de vida passava pela facilidade de deslocacdo em automdvel, pela
rapidez e facilidade de chegada aos destinos, rapidamente originou o caos ao nivel da
mobilidade nos grandes centros urbanos. O congestionamento de trafego e a poluicao
atmosférica e sonora sdo alguns dos problemas originados pelo aumento progressivo de
veiculos automéveis nas vilas e cidades, 0s quais causam stresse, problemas de salde, entre

outros, resultando na consequente diminui¢cdo da qualidade de vida nos centros urbanos.

Adici onal mente ® sabido que fAas densidades
no padrdo das deslocagdes e na necessidade de realizar viagens. Densidades de ocupacgdo

mais elevadas podem contribuir para tornar o transporte publico mais viavel e podem incentivar

desl oca-»es mais curtas e, portant o, uma mai

Por outro lado, baixas densidades de ocupacdo, muitas vezes em territérios onde o
crescimento urbano se deu de forma linear, muito baseado no tracado dos eixos rodoviarios,
dificultam a concecéo e estruturacdo de uma oferta de transportes coletivos capaz de satisfazer

as necessidades das populagdes.

N&o menos relevante, no que concerne as op¢des de mobilidade tomadas pelos cidadaos mas
também pelas politicas a desenvolver pelos decisores, é o facto da atual conjuntura econémica
nacional e internacional, por vezes com aumentos sucessivos dos pregcos dos combustiveis,
orientar para a tomada de novas opg¢des na estratégia de gestdo da mobilidade, promovendo

finovaso formas de mobilidade, tendenci al men

Assim, surgiram consciencializacbes para o0 estabelecimento de uma nova cultura de
mobilidade nas vilas e cidades, com a introdu¢do de padr6es de mobilidade sustentavel, onde

0s modos suaves de deslocacéo se estabelecem como prioritarios.

No seguimento destas novas tendéncias nacionais e internacionais, entende-se que o Plano de
Mobilidade e Transportes se consubstancia como um documento estratégico e operacional que
serve de instrumento de atuacdo e sensibilizacdo, que fomente a articulacdo entre os
diferentes modos de transporte visando a implementagdo de um sistema integrado de
mobilidade de uma forma racional, que permita diminuir o uso do transporte individual e,

simultaneamente, garanta a adequada mobilidade das popula¢des, promova a inclusdo social,

PR GITHIOOA
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a competitividade, a qualidade de vida urbana e a preservacao do patriménio histérico,
edificado e ambiental. Um Plano de Mobilidade e Transportes oferece uma viséo holistica do
que se pretende para a mobilidade de um municipio no prazo de 10 anos, sendo que a
principal vantagem da sua realizagdo € a existéncia de uma visdo coerente, integrada e de
longo prazo para o territdrio, tendo igualmente preocupagdes com o planeamento urbanistico e
uso do solo. Realmente, a nao planificagédo e organizagao do espaco publico e dos elementos
urbanos associados podera levar a criacao de lugares ndo pensados e nao desejados.

s GITROo
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1.2. ORGANIZACAO DO PLANO

O Plano de Mobilidade e Transportes de Faro encontra-se subdividido em trés fases que se

apresentam de seguida:

Fase 1 i Estudo de Caracterizagcdo e Diagnoéstico: tem como principal objetivo a
compreensao do funcionamento do sistema de acessibilidades e do modelo de mobilidade,
englobando todos os modos de transporte e a sua articulacao, refletindo a sua relacdo com o
modelo de ocupacéo do territério e considerando os seus impactes na qualidade do ambiente

urbano.

Esta fase compreende a recolha e analise de informacdo essencial para a execucdo do estudo
bem como a andlise da situagdo atual, dos mecanismos gerais das deslocac¢fes incidindo

sobre todos os modos de deslocagédo e respetivas sinergias com o ordenamento do territério.

Fase 2 i Apresentacdo de Cenarios, Objetivos, Estratégia, Propostas e Programa de
Acdo: tem como objetivo identificar os elementos que permitem definir a visdo futura em
termos de mobilidade, explicitando os objetivos especificos a atingir, a estratégia e os planos

de acéo e execucéo.

Fase 31 Versé&o Final do Plano: Corresponde a elaboragdo da verséao final do Plano, ficando
a equipa técnica encarregue da correcao das propostas em funcao de solicitacdo efetuada pelo

municipio e dos contributos fornecidos por entidades externas relevantes.

Corresponde a fase onde se entrega o relatério final.

PR GITHIOOA
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1.3. ORGANIZACAO DO RELATORIO

O presente relatério corresponde a Fase Il do Plano de Mobilidade e Transportes, que contém

a estratégia de intervencao, organizado da seguinte forma:

A

o

o

o

eiC

150 9001

Introdugdo: inclui breve enquadramento a tematica da mobilidade e transportes,
objetivos principais, bem como a organizacdo de todo o estudo e a organizacdo do

presente documento;

Objetivos e definicdo da estratégia: apresenta, com base na fase de caracterizagao

e diagndstico, os objetivos especificos e respetivas linhas de orientagéo;

Formulacdo de propostas: contém a formulacdo de propostas associadas as
tematicas da intermodalidade, circulagdo viaria, modos suaves, transporte publico,

sistema de estacionamento, logistica e campanhas de sensibiliza¢do e educagéo;

Avaliacdo das propostas: inclui o contributo de cada proposta para o cumprimento

dos objetivos estratégicos do presente Plano;

Acompanhamento e monitorizagdo: formaliza o acompanhamento e monitoriza¢éo

das metas propostas a alcangar, bem como os indicadores para a sua avalia¢ao;

Anexos: contém a Analise SWOT, com a indicagdo dos pontos Fortes e Fracos do
sistema de transportes e a sua relacdo com as Oportunidades e Ameacgas,
identificados através da participagdo publica; e os resultados dos questionérios

aplicados a populacdo do Municipio de Faro.

Roe,
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2.1. DEFINICAO DE CENAROS

No exercicio de definicdo de Cenarios de Futuro para o presente PMT, ha que ter em
consideragdo, determinadas condicionantes, que para uma correta abordagem, deverdo ser
integradas no processo de concretizacdo do plano de acdo e tidas em linha de conta, por

exemplo, para a construcdo das matrizes de viagens futuras.

O PMT devera ter como referencial o ano limite do préximo Quadro Comunitario de Apoio, que
termina em 2020, procurando de igual forma, respeitar as principais linhas de orientacao, que
presidem a realizagdo de um plano desta natureza. Foi assumido que este documento devera

considerar um periodo de vigéncia de 10 anos.

Nesse sentido, o horizonte temporal foi estabelecido de modo a ser possivel avaliar os
resultados no curto, médio e longo prazo, tendo sido considerados o0s seguintes anos de
referéncia:

1 20157 Ano base, que corresponde ao ano de referéncia da situacao atual;
1 20207 Ano que traduz o referencial de médio prazo;

I 20257 Ano para o qual se admite que estejam ja implementadas as medidas de longo

prazo.

Cré-se que as condicionantes sociodemogréficas sejam aquelas que maior peso terdo na

evolucdo dos padrdes de mobilidade em Faro. Para projetar a evolugdo da populacdo neste

muni c2pio, foi utilizada como informa-«o de base o0s
populacao residente 2012-2 0 6 0 0 , para Portugal e regi»es NUTS I 1
tem por base as estimativas provisérias anuais de populacdo residente em Portugal, bem como

um conjunto de pressupostos demogréficos sobre fecundidade, mortalidade e migracdes

internacionais.
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As projecBes populacionais do INE sédo realizadas apenas para as NUTS Il e, como tal, foi
necessario proceder a reparticdo da populacdo por concelho. Para tal, assumiu-se que a
populacdo em cada municipio evoluira segundo a taxa de crescimento verificada entre 2001 e
2011, garantindo que, em cada ano, o total da populacéo da NUT Il do Algarve, coincide com a
projecdo do INE para 0 mesmo ano.

Como se verifica no

Graéfico 1, ao considerarem-se 0s cenarios baixo, central e alto, verificam-se comportamentos
distintos para a evolugdo da populagéo residente na AMAL. Tendo por base o ano de 2011
(com 451 006 residentes), o Cenario Baixo (reducéo de 7% do numero de residentes, para 419
766 em 2025), Central (reducdo de 2% do numero de residentes, para 440 685 em 2025) e Alto
(reducéo de cerca de 1% do numero de residentes para 446 453 em 2025), apresentam todos

uma tendéncia decrescente.

470 000

446 453
450 000 444 390

440 685
430 000

419 766
410 000

390 000

370 000

350 000
2001 2006 2011 2016 2021

—®&— Cenario Baixo —®— Cenario Central Cenario Alto

Gréfico 1. Proje¢Bes de evolugdo da populagdo na regido do Algarve nos cenérios de evolugdo considerados
pelo INE

Fonte: INE, Proje¢des de populacéo residente 2012 - 2060

Enquanto o primeiro apresenta uma tendéncia decrescente acentuada e gradual até ao ultimo
ano em analise, os dois Ultimos apresentam uma tendéncia respetivamente, positiva e de

estagnacdo do numero de residentes, a partir do ano de 2019 (Tabela 1).
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Tabela 1. Evolugéo da populagéo r esidente na AMAL entre 2001 e 2025

Cenario Baixo Cenario Central Cenario Alto
2001 13,6% 13,6% 13,6%
2011 12,4% 12,4% 12,4%
2012 -1,5% -1,5% -1,5%
2013 -0,4% -0,3% -0,2%
2014 -0,4% -0,2% -0,1%
2015 -0,4% -0,1% -0,1%
2016 -0,4% -0,1% 0,0%
2017 -0,4% -0,1% 0,0%
2018 -0,4% -0,1% 0,0%
2019 -0,4% 0,0% 0,1%
2020 -0,5% 0,0% 0,1%
2021 -0,5% 0,0% 0,1%
2022 -0,5% 0,0% 0,1%
2023 -0,5% 0,0% 0,1%
2024 -0,5% 0,0% 0,2%
2025 -0,5% 0,0% 0,2%

Fonte: INE, Projegdes de populagéo residente 2012 - 2060

Uma vez que o Cenério Central apresenta a tendéncia mais moderada, considerada também a
mais adequada a realidade e com maior probabilidade de se concretizar, optou-se por reter

este, como o cenario base de estudo.

Tendo em consideracao esta premissa, € demonstrado, no Gréfico 2 e na Tabela 2, a evolucao
da populagéo residente no municipio de Faro. Como se pode verificar, o grafico reflete uma
diminuicdo ligeiramente mais acentuada entre 2011 e 2012 com uma reducédo de 11,59%
sendo que a partir deste ultimo ano as proje¢cdes apontam para uma diminuicdo mais ligeira
quase de estagnacdo da populacdo. Apesar de ndo muito expressiva, a partir de 2020 a

tendéncia da populagdo é aumentar.
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Gréfico 2. ProjegGes de evolugéo da populagéo para o municipio de Faro, no cenério central

Fonte: INE, Proje¢des de populacéo residente 2012 - 2060

Tabela 2. Evolugéo da populagéo residente na AMAL  entre 2001 e 2025

Cenario Baixo

2001 12,56%
2011 10,08%
2012 -1,51%
2013 -0,27%
2014 -0,20%
2015 -0,14%
2016 -0,10%
2017 -0,08%
2018 -0,06%
2019 -0,04%
2020 -0,03%
2021 -0,02%
2022 0,00%
2023 0,01%
2024 0,07%
2025 0,00%
10
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Fonte: INE, Proje ¢des de populagéo residente 2012 - 2060

A evolucao sociodemografica que se projeta para 0 municipio de Faro tem consequéncias ao
nivel da alteragdo dos padrGes de mobilidade, ja que associado a diminuicdo do efetivo
populacional, ou ao seu envelhecimento, se verifica como consequéncia, a redu¢édo do volume

de movimentos pendulares realizados pelos residentes.

Com efeito, a redugéo da importancia dos movimentos pendulares, ja tinha sido identificada na
fase de caracterizacdo e diagndstico, na qual foi salientada a reducdo significativa dos

movimentos descritos nos ultimos dois momentos censitarios.

A Tabela 3 apresenta a analise da variagdo dos movimentos pendulares em Faro, no periodo
compreendido entre 2001 e 2025, sendo possivel, com base na projecdo efetuada, depreender
uma diminuicdo do numero de residentes a efetuar esta tipologia de deslocag¢fes entre 2011 e

2020 (dando-se porém, uma ligeira recuperacéo no ano de 2025).

Na auséncia de informacéo mais precisa e fidvel para projetar a evolucdo das dindmicas de
mobilidade neste territorio, admitir-se-a esta relagdo na proje¢cdo dos movimentos pendulares
futuros entre 2011 e 2025, ano a partir do qual, se admite que a evolucdo dos movimentos
pendulares é diretamente proporcional & evolu¢do da populagdo, num contexto do Cenario
Central.

Tabela 3. Projegoes de evolugdo dos movimentos pendulares, por concelho, considerando o cenério de
evolugéo central

Concelho
2001 2011 2015 2020 PAYAS)
Faro 36 159 37 484 36707 36592 36618

Fonte: INE, Proje¢des de populagéo residente 2012 - 2060

Com base nas projecfes para a populagdo residente para Faro, segundo o INE (Projecbes de
populagdo residente 2012-2060), € possivel assumir que tanto a perda de populagédo residente,
como a parca evolucdo do efetivo populacional (a qual continuam associadas todas as
probleméticas referentes ao envelhecimento da populacdo), terdo reflexos nos padrbes de
mobilidade dos residentes. Deste modo, € expectavel que num futuro préximo se continuem a
manifestar sérios desafios a organizacdo dos sistemas de transporte (sobretudo para o
transporte coletivo), uma vez que esta sera uma solugdo cada vez menos competitiva e

eficiente, se continuar a ser praticada nos atuais moldes.

z

Contudo, é importante realcar que o universo de deslocagdes sob andlise, constitui apenas

uma fracéo do namero geral de deslocagbes que ocorrem em Faro, pois € apenas considerada
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o total das deslocacdes que ocorrem por motivos de trabalho e/ou estudo, sendo portanto,
ignoradas todas as deslocacbes que ndo ocorrem segundo estes motivos, tais como as
deslocacdes por motivos de lazer.

2.2. OBJETIVOS E LINHAS E ORIENTAGAO

Levando em consideracdo as mais recentes boas praticas de mobilidade urbana, os
documentos de referéncia na area e a finalidade de elevar Faro a municipio referéncia, neste
tema, no panorama europeu, foi definida, para os proximos dez anos, a visdo para a
mobilidade do municipio. Esta assenta em seis vetores:

A Promoc¢do dos modos sustentaveis de transporte e a sua articulagéo integrada, como
alternativas vidveis e atrativas aos modos individuais motorizados, contribuindo para a

inversdo da reparticdo modal atual,

A Recentrar a mobilidade na pessoa, ao invés de se tentar maximizar as condi¢cdes dos

veiculos;
A Garantir acessibilidade universal em todo o espaco publico, justica e incluséo social;
A Garantir a seguranca das deslocacdes;
A Humanizar o espago publico;

A Contribuir para um maior equilibrio entre a vertente ambiental e as preocupacdes
econOmicas e sociais, nomeadamente através da reducdo dos niveis de poluicao

sonora, atmosférica e visual.

Fundamentado na fase de caracterizagdo e diagndstico, foram definidos oito objetivos
estratégicos e respetivos objetivos especificos. Estes Ultimos podem igualmente ser
considerados diretrizes gerais para o planeamento da mobilidade, que incluem alteracdes de
cariz legal que deverdo materializar-se em documentos com valor juridico, nomeadamente no

Plano Diretor Municipal.

A Objetivo estratégico 1: Promover o Transporte Publico ecolégico como principal
vetor das politicas de mobilidade urbana, com o intuito de reduzir as emissdes
de GEE.

Objetivos especificos:
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V Adequar os niveis de servico e conforto do sistema de transporte coletivo
rodoviario, e respetivas frequéncias de circulacdo, a procura, considerando a
capacidade do material circulante e otimizando os tempos de percurso entre a

origem e o destino das deslocacoes;

V Os autocarros, sendo o modo de transporte publico mais utilizado no municipio,
deverado possuir o maior nimero possivel de vias reservadas, com um enfoque
especial nas vias com maior procura, e disponibilizar um servico em todos os

periodos horarios;

V Integrar o sistema de transporte coletivo rodoviario com todos os outros modos
de transporte. Levando em consideracdo a implementacdo da nova estrutura
ciclavel da cidade, deve ter-se especial atengdo com a integracéo da bicicleta,
tanto em termos da implementagdo de lugares de estacionamento para a
mesma, como na permissdo do transporte de bicicletas em alguns autocarros
de determinadas linhas, em especial naquelas que fazem as ligacdes entre o0s
nucleos urbanos mais distantes;

V Incentivar 0 aumento da taxa de utilizagdo dos taxis, em substituicdo do veiculo
individual motorizado, especialmente nas viagens nao incluidas nos

movimentos pendulares;

V O sistema de Transporte Publico do municipio deve ser sustentavel

financeiramente;

V As paragens e material circulante do sistema devem contar com um bom
sistema de informacdo e ser confortaveis e acessiveis de forma universal,

incluindo no acesso a informacéo.

A Objetivo estratégico 2: Potenciar as condi¢cdes para o uso da bicicleta nas
deslocagBes pendulares, minimizando os efeitos da utilizagdo do transporte
individual.

Obijetivos especificos:
V Potenciar o uso da bicicleta como principal modo de deslocacdo nas
deslocacdes com distancias compreendidas entre 1 e 4 km;
13
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V Oferecer todas as condicdes para a utilizacdo da bicicleta em seguranca,
especialmente através da construcdo de infraestrutura para o seu uso,
nomeadamente faixas e pistas ciclaveis, com prioridade para aquelas que
liguem os principais polos geradores de trafego e as que conectem terminais

ou paragens de transporte coletivo;
V Implementar infraestrutura de apoio ao uso da bicicleta;

V Obrigar a previsdo de espacos para a circulacdo de bicicletas na projecéo de

novas vias locais;

V Exigéncia da implantacdo de vagas de estacionamento para bicicletas em

todos os novos empreendimentos residenciais e comerciais.

A Objetivo estratégico 3: Promover o modo pedonal.
Objetivos especificos:

V Disponibilizar infraestrutura pedonal universal, continua e articulada com os
restantes modos de transporte, com um bom sistema de iluminacéo, tendo por
base principios de minimizacdo das distancias de percurso e cumprindo as

larguras minimas definidas por lei;

V Potenciar os passeios como um forte fator de socializagdo, além da sua fungéo
natural de circulacao;

V Implementar mobiliario urbano em grande escala, utilizar o papel da arquitetura
em termos culturais, estabelecer mais espacos verdes, permitir mais
esplanadas em areas car-free e organizar eventos e atividades culturais, como
formas de humanizar o espago publico e chamar mais pessoas a rua,
potenciando uma vivéncia em espaco urbano com algumas das vantagens das
zonas situadas nos suburbios. Estas atividades vao desde exposicbes e

concertos a exibigdo de filmes ao ar livre.

A Obijetivo estratégico 4: Promover a intermodalidade numa vis&o de conjunto e de
integracdo entre todos os modos como forma de se maximizar o uso dos modos

sustentaveis de transporte.
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Obijetivos especificos:

V Mais do que multimodalidade (existéncia de diversos modos de transporte),
pretende-se que haja intermodalidade (integracdo desses mesmos modos).
Destacam-se os sistemas park&ride e bike&ride, a possibilidade de transporte
de bicicletas nos autocarros, a implementacdo de plataformas intermodais e a

integracado da hilhética;

V Discriminar positivamente os modos sustentaveis de transporte em relacéo aos
modos motorizados individuais, especialmente através da implementacdo do
principio da permeabilidade filtrada (elevada permeabilidade para os modos

sustentaveis e reduzida para o automével);
V Priorizar a gestdo da procura sobre a oferta;

V Instituir os principios do utilizador-pagador e poluidor-pagador no acesso aos
diferentes modos de transporte.

A Objetivo estratégico 5: Diminuir as vantagens do uso do automoével e

eiC

150 9001

racionalizacdo do seu uso reduzindo os constrangimentos de trafego e

melhorando a qualidade do ambiente urbano.
Obijetivos especificos:

V Racionalizar o uso do transporte individual motorizado, principalmente nos

percursos inferiores a 4 km;

V Implementar medidas progressivas, temporal e espacialmente, universais ou
descriminando positivamente alguns segmentos populacionais ou atividades
econbmicas, de restricdo a permanéncia e circulagdo de automédveis no
municipio. Estas medidas incluem técnicas de acalmia de trafego,
implementacdo do conceito zona 30, proibicdo de automdveis em algumas
areas da cidade tempordria ou permanentemente e eventos que impliguem a

interrupcdo do trafego automével,

V  Diminuir progressivamente a circula¢@o de automoéveis na zona central/histérica

da cidade;

V Reduzir progressivamente as faixas de rodagem para automdveis em grandes

avenidas, substituindo-as por vias exclusivas para o transporte publico;
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V Diminuir o trafego de atravessamento de automdveis, processo no qual a
aplicacdo de vias de sentido Unico tem um papel fundamental, através do
aumento das distancias de viagem, assim como o estabelecimento de anéis

viarios;

V Minimizar o impacto da circulagdo de mercadorias na circulagdo de pessoas,

tanto em veiculos motorizados como ndao motorizados.

A Objetivo estratégico 6: Promover um sistema de estacionamento que contribua

para a inversdo da atual tendéncia de reparticdo modal.
Obijetivos especificos:

V Considerar a gestdo do sistema de estacionamento uma ferramenta com uma
elevada preponderancia relativa no alcance das metas e objetivos adotados,
pois é uma das ac¢Bes mais eficientes na gestdo da mobilidade urbana rumo a
sustentabilidade, fazendo-se sentir direta e imediatamente no utilizador do

veiculo motorizado individual,

V  Prever na legislagdo municipal a mudanc¢a na atual exigéncia de construgcéo de
um ndamero minimo de lugares de estacionamento na via publica por
empreendimento com um teto maximo, substituindo os lugares na via publica

por garagens;

V Substituir progressivamente o estacionamento existente na via publica da

cidade por parques/garagens;

V  Substituir progressivamente o estacionamento existente nas areas centrais da
cidade por bolsas nos limites das mesmas, ao invés da garantia de acesso dos

veiculos a cada servico;

V Tarifar tendencial e progressivamente o estacionamento na via publica da area
central da cidade, reforcando a rotatividade e aumentando a disponibilidade

dos lugares disponibilizados;

V Dimensionar corretamente os lugares de estacionamento para pessoas com
mobilidade reduzida e obrigar, em termos legais, a implementag&o de um lugar
de estacionamento na via publica reservado a pessoas com deficiéncia, em
zonas residenciais, sempre que requisitado por uma pessoa com mobilidade

reduzida residente na area;
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V Criar mecanismos e melhorar a fiscalizacdo do estacionamento por forma a
diminuir o estacionamento ilegal;

V Minimizar o impacto das operacfes de cargas e descargas na circulacdo de

pessoas, tanto em veiculos motorizados como ndo motorizados.

A Objetivo estratégico 7: Fomentar a mudanca de comportamentos e incentivar o
uso dos modos sustentaveis nas empresas e nos municipes através da

informacéo, comunicacéo e educacéo.
Obijetivos especificos:

V Utilizar as Tecnologias de Informac&do e Comunicacdo (TIC) para a promogéao
de uma Mobilidade Sustentavel;

V Organizar campanhas de educacgdo e sensibilizacdo, direcionadas para os

municipes e empresas, acerca da tematica da mobilidade urbana sustentavel;

V Envolver a populagdo na implementagdo de novas medidas, informando e
explicando as causas da necessidade da aplicacdo das mesmas e as suas
implicac@es, tendo a preocupacdo de apresentar a visdo global do que se
pretende para o municipio.

A Obijetivo estratégico 8: Promover a integracdo entre mobilidade e uso do solo?.
Obijetivos especificos:

V As politicas relativas as densidades populacionais devem promover os modos
sustentaveis de transporte (reduzindo as distdncias das deslocagdes), nas
guais se destaca uma concentragdo urbana em torno de grandes linhas de

transporte coletivo e a promog¢éo de uma cidade compacta;

V O uso do solo dos diferentes ndcleos urbanos deve ser misto, de forma a se

reduzir as necessidades e distancias de viagem;

V O planeamento das medidas relativas & mobilidade urbana deve de ser feita de

forma conjunta e integrada com as diferentes instituicbes responsaveis pelo

! Este objetivo ndo sera contemplado nas propostas pois sdo diretrizes mais vocacionadas para um Plano Diretor
Municipal. Contudo, é aqui mencionado devido a importancia que tem na promog¢éo de uma Mobilidade Sustentavel.
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planeamento da ocupacdo e uso do solo e pela fiscalizacdo, tendo por base

uma politica coerente e consistente a longo prazo;

V Na elaboracdo de nova legislacao relativa a mobilidade urbana ou ao uso de
solo, deve-se tentar integrar estes dois elementos, verificando se determinada
lei esta contribuindo positivamente/negativamente para o sucesso da estratégia

do outro elemento;

V Impor a obrigatoriedade da realizacdo de um Plano de Mobilidade para Polos
Geradores/Atratores de Deslocacdes (porto, aeroporto, universidade, grandes
empresas, hospital, estadio, empreendimentos com mais de 100 unidades
residenciais, entre outros), que inclui um estudo de impacte de trafego e
transportes. Para os novos polos devem ser definidos certos requisitos em
termos de acessibilidade e transportes que devem ser garantidos aquando da

edificacdo dos mesmos.

2.3. INDICADORES E METAS

De seguida séo apresentados os indicadores e as metas que se pretendem atingir, sendo que
estas se consideram essenciais na prossecucdo dos objetivos estratégicos e especificos
propostos pelo presente Plano. Estas sdo quantificadas e respondem a pergunta O que

atingir?.

As propostas presentes no capitulo seguinte, que levaram em consideracdo a participacdo
publica (ver anexo | e Il), sdo as medidas concretas que permitem atingir as metas, respeitando

os objetivos especificos identificados, e respondem & pergunta Como atingir?.

Salienta-se que estas medidas s@o apenas possibilidades, havendo outras formas de se atingir

as metas propostas.
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MUNICIPIO DE FARO

mobilidadept.com

Tabela 4. Indicadores e as metas para 2026

Indicador Meta para 2026
Percentagem (%) de vias com passeios adequados a existéncia de uma e
acessibilidade universal
Aumento das areas pedonais na zona central da cidade (m?2) 87 109 m?
Implementacéo (km) de rede ciclavel 40 km
Quantidade de pontos de partilha de bicicletas 13
Percentagem (%) de deslocac®es inferiores a 4 km realizadas em o
bicicleta
Percentagem (%) de paragens do servico de TP com elevadas S —

condic¢des de conforto e acessibilidade

532 veiculos/1

Taxa de motorizagcao do municipio (automovel/1000 habitantes) )
000 habitantes

Quantidade de ocupantes por veiculo 2
Percentagem de reducdo do numero de vitimas mortais decorrentes de 3592
0
acidentes
Percentagem da area central da cidade abrangida por medidas de o
0
gestdo do estacionamento
Percentagem da divisdo modal correspondente ao veiculo individual o
0
motorizado transferida para os modos sustentaveis
Percentagem da populacao alcangada por alguma campanha de e
0
informacao e educagéao?®
Reducéo das emissfes associadas ao sistema de transportes 10%*

2 A Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria 2008-2015 prevé uma reducgéo de 31,9%.

3 Este valor pode ser aferido através de questionarios, perguntando, por exemplo, se ja ouviu falar de alguma das
campanhas ocorridas no dltimo ano.

4 Célculo mpt® com base na média de km percorridos por veiculo, considerando uma matriz Origem-Destino a partir
dos dados do INE 2011, e partindo da premissa que a percentagem da divisdo modal correspondente ao veiculo
individual motorizado transferida para os modos sustentaveis € de 10%.
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3.1. INTERMODALIDADE

Proposta 1: Disponibilizar um site que integre todos os modos de transporte e
desenvolver uma aplicacéo gratuita para plataforma mével que disponibilize informacéo

para os utilizadores do Transporte Coletivo Rodoviéario

Atualmente, a internet € um dos veiculos de informagéo mais importantes, estando acessivel a
um numero cada vez maior de pessoas. Pensa-se, portanto, ser importante contar com este
veiculo para a promocao e integracdo dos modos sustentaveis de transporte, fornecendo
informacdes sobre os mesmos. Recomenda-se que a informacdo seja integrada com os

municipios vizinhos (eventualmente em sede da associacao de municipios).

A existéncia de uma aplicacdo para plataformas méveis com informacéo acerca do transporte
coletivo é uma medida para a qual as mais recentes tendéncias tecnoldgicas contribuem de
forma muito efetiva. Isto reflete-se na qualidade da mobilidade urbana, neste caso do
transporte coletivo rodoviario. Diversas cidades portuguesas contam ja com este sistema. Este

permite, entre outros:
A Consultar horéarios e frequéncias;

A Visualizar mapas de rede e de linhas;
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A Disponibilizar informag&o acerca de tarifarios;

A Programar a rota da viagem através da definicdo do destino (inclui transbordos e

paragens).

Propbe-se ainda que o Municipio de Faro e municipios vizinhos disponibilizem, de forma
sistematica, os dados do transporte coletivo rodoviario a aplicacdo GoogleMaps (GTFS -
General Transit Feed Specification) dado que esta é, provavelmente, a interface de
informacao/comunicacdo mais divulgada e com mais dados relativos a infraestrutura de

transporte.

Proposta 2: Implementar um quiosque de info-mobilidade (centro de mobilidade)

Estes quiosques sdo uma forma de integrar os modos de transporte (especialmente os
sustentaveis) presentes no municipio de Faro e nos municipios vizinhos, vendendo todo o tipo
de servicos de mobilidade, incluindo bilhetes para o transporte coletivo, e fornecem
informacdes, para os percursos definidos pelos utilizadores, sobre as diferentes alternativas em
modos sustentaveis. Numa cidade que recebe muitos turistas, como Faro, estes quiosques
podem ser especialmente Uteis na maximizagdo do uso dos modos suaves e transporte

publico.

Proposta 3: Criar uma plataforma intermodal

A multimodalidade (existéncia de diferentes modos de transporte) ja existe no municipio.
Contudo, mais do que multimodalidade, o que se pretende é que haja intermodalidade
(integragdo de diversos modos). De facto, a integragdo de diferentes modos é uma das
condi¢des essenciais para a promo¢do de uma Mobilidade Sustentavel, sendo este conceito

um consenso internacional, tanto em termos académicos como ao nivel de manuais técnicos.
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conceito transversal

®

conceito
interdisciplina

@)
=

Criar oportunidades para a deslocagao a pé, utilizagao da bicicleta e dos transportes coletivos, em detrimento
do automovel...promover a intermodalidade.

Figura 1. O conceito da intermodalidade

Fonte: mpt®, 2016

As interfaces séo infraestruturas essenciais na promoc¢do da articulacdo modal, sendo elos
fundamentais para o bom funcionamento das redes de transportes do municipio. Tratam-se de
elementos de dinamizagdo dos diferentes niveis (urbanos/suburbanos, locais/concelhios,
regionais, inter-regionais/expressos e internacionais) do sistema de transporte publico numa
determinada area. Assim, as interfaces contribuem para a dinamizagdo da mobilidade na

regido e promovem a criacdo de emprego.

O que se pretende com esta plataforma intermodal é integrar, numa sé interface, o transporte
coletivo rodoviario (urbano e intermunicipal) e ferroviario (pesado e ligeiro®), o transporte

individual motorizado, as bicicletas e os pedes.

Um dos objetivos é proteger a cidade da entrada de automdéveis, oferecendo condi¢des de
exceléncia de deslocacdo para a mesma em modos sustentaveis. Outro dos objetivos é tornar
possivel a integracdo das viagens intermunicipais em transporte coletivo (ferroviario e/ou
rodoviario). Desta forma, torna-se igualmente possivel desenvolver aquela zona do municipio

> A proposta relativa ao transporte ferroviario ligeiro serd melhor desenvolvida no capitulo relativo ao Transporte
Publico.
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em termos urbanos e econémicos, a semelhanca do que aconteceu com a Gare do Oriente, em

Lisboa.

Salienta-se que o atual terminal urbano continuaria com as suas funcfes, sendo necessario
adaptar os percursos e as frequéncias (que deverdo ser relativamente elevadas) das linhas do
transporte coletivo rodoviario urbano a implementacdo desta interface. De resto, esta
adaptacdo requer um estudo operacional que devera ter em conta o novo regime juridico do
servigo publico de transporte de passageiros. Ja as fungdes do atual terminal operado pela Eva
(intermunicipal/interurbano) passariam a ser desempenhadas pela plataforma intermodal. A

Figura 2 apresenta a proposta para a localizagéo da plataforma intermodal.

INTERFACES
PROPOSTO

e
@ @ PLATAFORMA INTERMODAL
®

EXISTENTE
v AEROPORTO DE FARD
P

TERMINAL RODOVIARIO

ESTAGAD FERROVIARIA

<43 47 «f

AFADEIRD [XO BOM JOAQ
TRANSPOR TE COLETIVO RODOVIARIO
LINHAS EXISTENTES

—— CIRCUTTOS MINIBUS

— | INHAS URBANAS

. LINHAS INTERURBANAS
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Figura 2. Localizagéo da plataforma intermodal e a sua relagéo com a oferta existente de transporte coletivo

Segundo I MTT (2011) flas interfaces s«0 pontos

rodoviario

Fonte: mpt®, 2016

como tal, devem proporcionar condi¢cdes eficazes de transbordo para todos os utilizadores que

as

frequent amo. Assi m, na fase de planeamento

aspetos:

A

eiC

150 9001

Espago publico envolvente - é fundamental planear a interface, tendo o pedo como
prioridade (quase todos os utilizadores do transporte publico serdo pedes neste
espaco). E necessario definir, de forma clara, rotas facilmente identificaveis e pontos
onde se prevé um maior fluxo de pebes, para que sejam criados locais de

atravessamento, como passadeiras.

Circulagdo/acessibilidade no interior da interface - deverd assegurar uma
circulagdo segura, rapida, acessivel a todos, sem obstaculos e com a preocupacéo de

evitar conflitos entre os diferentes fluxos de pedes.

Informacdo - a informagdo é essencial para garantir que os passageiros tenham
conhecimento de todos os servicos que a interface lhe proporciona. Esta pode ser
apresentada em tempo real ou ser estatica, em varios tipos de suporte (visuais,
sonoros e tateis), devendo ter em conta os passageiros com mobilidade reduzida e os
turistas. Deverdo, também, conter um balcdo de informagBes para questfes mais

personalizadas.

As informacbes e dire¢cdes sinalizadas ndo devem ser apenas para 0S Servicos
existentes no interior da interface, mas também para outros locais no exterior, incluindo
a integragcdo com outros modos de transporte, de modo a facilitar a transferéncia

modal. Resumindo, a interface deve apresentar as seguintes informagdes:
A Planta da estac&o - principais entradas e saidas;

A Mapas com indicacdes de todos os modos de transporte presentes

(diretamente e indiretamente) na interface;
A Spider-Maps (mapas esquematicos da rede de transporte);
A Placards com informac&o acerca de horarios, percursos e sistema tarifario;

A Pontos de ajuda;
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A Rotas pedonais.

Estacionamento para bicicletas - dever4d conter um numero significativo de

cicloparques, potenciando o uso do sistema Bike&Ride.

Cais de embarque/desembarque - devem ser corretamente dimensionados de modo

a que ndo interfiram com o funcionamento normal da interface.

Parque de estacionamento com facilidades Park&Ride - a plataforma devera ter um
grande parque de estacionamento, funcionando como bolsa de estacionamento e
permitindo o sistema Park&Ride.

Praca de taxis - desempenha um papel importante na rede de transportes, sendo um

importante complemento do interface.

Servicos - esta interface devera dar resposta, em particular ao transporte coletivo de
meédio/longo curso, enquanto paragem técnica ou ponto de entrada na rede. Deste
modo, enquanto paragem técnica, deve prever uma oferta proxima a uma é&rea de
servico, em que seja garantido parque para autocarros, posto de abastecimento e
instalagcbes sanitarias. Ja enquanto ponto de entrada na rede, devem assegurar-se
valéncias como bilheteira, sala de espera e estacionamento seguro. Pretende-se que o
conceito da interface ndo se limite meramente a oferecer melhores condi¢cbes de
mobilidade, sugerindo para isso a fixacdo de espagos comerciais. Assim, as pessoas
podem fazer compras enquanto esperam pelo seu transporte ou mesmo deslocarem-se

exclusivamente para este efeito, dinamizando-se a economia local.

Seguranca - tera de proporcionar ao passageiro um ambiente seguro, tanto ao nivel da
seguranca pessoal como na prevenc¢do de acidentes, através de camaras de vigilancia,

iluminacéo, protecdo de plataformas, entre outros.

A ligacao da interface com os restantes pontos do municipio, quer em automovel, autocarro ou

bicicleta, sera desenvolvida nos capitulos associados a cada modo de transporte.

Salienta-se que, segundo os questionarios realizados a populacdo do Municipio de Faro, a

implementacdo de uma plataforma intermodal € uma medida com uma elevada taxa de

aceitacdo (84,1% da amostra considera esta medida como importante ou muito importante).

eiC

150 9001
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3.2. MODOS SUAVES

Deslocagdes a pé

Andar a pé constitui um modo de transporte natural e barato, sendo que uma boa rede pedonal
pode promover um acesso equitativo a servigos e equipamentos. Entende-se que os passeios,
relativamente a infraestruturas para o automdvel, constituem espagos mais democraticos,
porque neles circulam livremente, sem necessidade de licenca de condugdo ou veiculo,

pessoas de qualquer idade, grupo ou classe social.

Quase todas as viagens incluem, de forma simples ou conjugada com outros modos de
deslocacdo, um trajeto a pé. Mesmo os condutores necessitam de se deslocar a pé dos
parques de estacionamento para os seus destinos e frequentemente também se deslocam a pé
entre destinos préximos.

A maioria das deslocagbes em transportes coletivos também envolve ligagdes ndo-motorizadas
e, como tal, as condi¢gBes da rede pedonal também determinam a funcionalidade do servico de
transportes coletivos. A melhoria da qualidade das deslocacbes pedonais, através do
investimento na implementacao, qualificacao e reabilitacdo das infraestruturas, terd um impacte

significativo na qualidade de vida das pessoas.
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Realmente, numa sociedade envelhecida, resultante, por um lado, do aumento significativo de
pessoas idosas face a diminuicdo da taxa de natalidade, e por outro, do aumento da esperanca
de vida, colocam-se novos desafios ao planeamento da mobilidade pedonal. Desta forma,
impbe-se uma abordagem multidisciplinar visando a aplicagcdo de conceitos integrados de

desenho urbano.

O desenho urbano desempenha um papel fundamental no contexto das desloca¢fes pedonais
e deve funcionar como um elemento de inclusao social e, assim, responder as necessidades
de toda a popul a-«o, tendo por base o laenoeoidot oude

fiDesign para Todoso.

Proposta 4: Eixos prioritarios de intervencéo

Na maioria das viagens existe quase sempre uma componente pedonal, tornando-se desta
forma necessério a implementacdo de uma rede pedonal que permita aos pedes a
concretizacdo dessas viagens em seguranca, comodidade e rapidez. Nas areas urbanizadas,
mais concretamente nos locais onde se desenvolvem a maioria das atividades humanas, é
imperativo a existéncia de passeios com carateristicas adequadas a carga funcional existente,

para que ndo surjam problemas de circulagéo e seja possivel a realizacdo dessas atividades.

A fase de Caracterizacdo e Diagnoéstico permitiu identificar algumas tipologias de barreiras a

uma acessibilidade universal que deverdo ser minimizadas, nomeadamente:
A Indefinicéo, auséncia e subdimensionamento dos passeios;
A Existéncia de pavimento irregular e degradado;
A Auséncia/indevida execucao de passadeiras e respetivos rebaixamentos de passeios;
A Existéncia de estacionamento abusivo e ilegal;

A Outras barreiras arquiteténicas/urbanisticas a interromper o percurso pedonal, tais

como arvores, degraus/escadas, candeeiros ou postes de iluminagéo.

Tendo em consideracdo que o nivel de detalhe de um Plano de Mobilidade ndo é muito
aprofundado e foram encontradas deficiéncias na fase de diagnéstico, sugere-se a revisdo de
todos os passeios, verificando a existéncia de uma acessibilidade universal, promovendo uma
maior continuidade e homogeneidade dos mesmos e respeitando as larguras minimas (1,20
metros), colocando o mobili8rio alrbdeoi nbr ageuset rud u

(Decreto-Lei n.° 163/2006, de 8 de agosto). A Figura 3 apresenta 0s principais critérios de
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gualidade a respeitar no planeamento da rede pedonal. J4 a Figura 4 apresenta alguns
exemplos de aplicagdo do Decreto-Lei supracitado.

« a rede pedonal deve oferecer ligagdes directas, continuas e desimpedidas de obstaculos entre os
principais pdlos geradores/alractores de deslocagdes pedonais, como: equipamentos de utiizacao
colectiva, interfaces de transportes, zonas residendiais, areas comerdiais € de servicos, locals de

CONECTIVIDADE E -

ADEQUABILIDADE * a rede devera ser hierarquizada e dimensionada em funcdo da malha urbana onde se integra e
respeciivas vivéndias urbanas, assim como, em fungdo das necessidades dos pedes, tendo em
considerag2o os fluxos pedonais existentes e potendiais;

* arede pedonal devera arficular-se com as restantes redes de transportes.

* 0 planeamento da rede pedonal deve, em toda a sua dimens3o, ter sempre em consideracao as
necessidades de TODOS os utentes do espago piblico, em particular dos que apresentam
condicionalismos 3 deslocago, nomeadamente as criancas, 05 idoss @ as pessoas com ACESSIBILIDADE
mobiidade condicionada; UNIVERSAL

* 0 desenho wbano devera ter em consideragdo os principios do design universal e indusivo,
contribuindo para a eliminagéo das barreiras & acessibiidade.

* as condigdes de seguranca rodovidnia estdo parficulammente relacionadas com o trafego motorizado,

quer nas sifuagbes de confiito com o pedo, quer pelas relagdes indrectas com as condigdes de
SEGURANCA deslocagao pedonal. De uma maneira geral, a promogao da seguranca rodoviaria em meio urbano
RODOVIARIA esta directamente relacionada com a acaimia de trafego. Este conceito engloba aspecios relativos
redugao das veloddades, dos volumes de trafego e 4 partiha equilbrada de espaco entre modos de

* a concepgao do espago pibico, em parficular dos espagos pedonais, deve fer em atencao a
necessidade de ndo potenciar situagbes de inseguranca, mas sim, desencorajar comportamentos SEGURANCA
anfi-socas, criando espagos que permitam o contacto visual entre todos os utentes e bem PESSOAL
fuminados.

* 0 espaco publico, nomeadamente os espagos destinados a deslocagdo pedonal, deverdo ser daros
LEGIBILIDADE e de fal leftura ou compreensao, promovendo uma orientacao faci devendo, para tal, assequrar 8
qualidade e a adequagdo do desenho urbano, ciando, iguaimente, elementos de referéncia e
recomendo a sinalizagao especifica, sempre que necessano.

* os materiais ulizados na concepcdo das redes pedonals deverdo integrar as caracterisficas
necessérias para proporcionar as melhores condigdes para que a deslocagao pedonal se efectue de
forma confortével e segura, devendo, igualmente, ser adequados 4 intensidade de uso, a0 desgaste
€ as condigdes dimatéricas;

0 desenho dos espacos deve ter em consideracao os aspectos relacionados com a minimizagao da CONFORTO
expasicao a condigdes dimaténicas adversas;

o conforto passa, também, pela minimizag&o da exposicao a algumas das consequéncias do trafego
motorizado, nomeadamente o ruido e a poluigao atmosférica. Também aqui, o conceito de acalmia
de trafego é relevante.

ATRACTIVIDADE E * 0s percursos pedonais deverdo ser atracivos e agradavels, promovendo a sua fruicdo e as
CONVIVIALIDADE interacodes socas.

Figura 3. Principais critérios de qualidade a respeitar no planeamento da rede pedonal (IMTT, 2011)

Fonte: Adapta¢do IMTT, 2011
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canal de
infraestruturas

murete com 0,30 m
minimos de altura

Figura 4. Alguns exemplos de aplicagdo do D  ecreto - Lei n.° 163/2006 de 8 de  agosto, com vista & aplica¢édo
de uma acessibilidade universal

Fonte: Teles, 2014

Sempre que possivel, recomenda-se a ado¢do de larguras superiores, de forma a permitir a
criacdo de canais mais confortdveis e capazes de se adaptarem a novas realidades e
exigéncias de desenho urbano. O pavimento dos passeios deve ser estavel, confortavel,
duravel, continuo e com superficie de refletancia média. Quando as barreiras urbanisticas e
arquiteténicas impossibilitarem uma largura livre do passeio de 1,20 metros, propde-se a
deslocacdo das mesmas para locais adequados ou, eventualmente, a sua total remog¢éo. Em
todos os novos passeios devem ser implementados pisos tacteis para invisuais, especialmente

nas passagens de pedes.

Para ser possivel estabelecer prioridades na revitalizacdo dos passeios, optou-se pela

definicdo de linhas de desejo pedonais, metodologia que sera descrita em seguida.
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A rede pedonal da cidade de Faro é dinamizada por diversos polos geradores de viagens, tais
como servicos publicos, equipamentos de utilizacdo puablica, grandes areas comerciais,

estacao ferroviaria ou o terminal rodoviario, de onde saem ou para onde sdo atraidos pedes.

As deslocacdes diarias entre os diversos polos geram importantes fluxos pedonais, muitos
deles bem definidos pela estrutura viaria existente e morfologia do territério e outros ainda que,
apesar de ndo assumidos em termos formais, funcionam como importantes eixos pedonais.
Alias, estes Ultimos surgem até em terrenos nao ocupados, onde a circulacdo pedonal diaria

define percursos p e d o niaférmsaisdiue interligam os destinos de desejo.

Os percursos entre os diversos polos, independentemente de gerarem fluxos efetivos de
pedes, concentram um grande potencial de fluxos, podendo-se designar por linhas de desejo
pedonais. Este potencial pedonal ter4 que ser previsto em futuras intervencdes, devendo ser
equacionadas medidas de melhoria de acessibilidade e mobilidade pedonal nestes locais. Este
€ um processo que devera ser continuo e estar em constante evolucdo, sendo ajustado as

necessidades e procura de deslocagfes pedonais neste territorio.

A figura seguinte reflete as linhas de desejo pedonais, as quais respondem a necessidade de
interligacdo de importantes polos geradores de fluxo pedonal na cidade de Faro e &reas

urbanas adjacentes. A titulo de exemplo citam-se as interfaces de transportes, as grandes

§reas comerci ai s como fAF-rum Algarvebo, equi pamento

interesse turistico como a zona historica de Faro.

Estes percursos de desejo ndo estabelecem valores de procura, mas sim percursos com
elevado potencial de se realizarem no modo pedonal, entre os 195 equipamentos estruturantes
identificados no perimetro urbano, tendo em consideracdo os tempos minimos, que por sua vez
consideram as distancias minimas e os declives existentes. Parte destes eixos, sao

simultaneamente utilizados pelo pedo para aceder a mais do que um equipamento.

Estas linhas de desejo foram definidas com recurso ao software ArcGis (por uma questdo de
coeréncia de propostas, nomeadamente as referentes a pedonalizacdo de certas zonas da
cidade, foram acrescentadas algumas vias em relacdo as identificadas pelo software, sendo
que algumas destas ja se encontram previstas no Plano de Ac¢do de Regeneracdo Urbana de

Faro - PARU).
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 PLATAFORMA
INTERMODAL

UNIV. ALGARVE
CAMPUS GAMBELAS =
T /

L | g £ UNIV. ALGARVE
ALGARVE T ! e 4 CAMPUS PENHA

.‘ !_,

RIBEIRINHO SONEN
\

A\
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FERROVIARIA [

TERMINAL
RODOVIARIO

via 8
ADENTRO Q\
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I X0 PRIORITARIO 1

"~ |l EIXO PRIORITARIO 2

Figura 5. Eixos prioritarios 8 linhas de desejo pedon al

Fonte: mpt®, 2016
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Estas linhas de desejo pedonais encontram-se divididas em duas fases de priorizacéo:

Eixo de prioridade 1 - constituem percursos pedonais comuns as varias ligacdes possiveis
entre equipamentos estruturantes. Pelas varias ligacdes que possibilitam séo percursos com
maior potencial de deslocacdes pedonais, sendo, portanto, os que apresentam um maior nivel
de prioridade para a revitalizacdo dos passeios. Desta forma, sdo designados por eixos de
prioridade 1. Nestes, a grande densidade de equipamentos contribui de forma direta para uma

maior atratividade de deslocacdes.

Estes eixos permitem, nomeadamente, ligacbes turisticas (llha de Faro, Nucleo Histérico Vila
Adentro, Parque Ribeirinho, pracas e jardins), comerciais (Férum Algarve), equipamentos de
ensino (Universidade do Algarve, Escolas Secundarias, Colégios) e outros equipamentos e
servicos publicos (Camara Municipal, Hospital, Mercado Municipal, Teatro, Tribunal,

Bombeiros, Estacdo Ferroviaria e Terminal Rodoviario).

® gl
SO L N PLATAFORMA B
b N 'NTERMODAL

FORUM
ALGARVE

2

PARQUE SR
RIBEIRINHO

ESTACAO
FERROVIARIA

AEROPORTO DE FARO ) -
TERMINAL

RODOVIARIO

PRAIA DE FARO

Figura 6. Eixos prioritarios 1

Fonte: mpt®, 2016
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Eixo de prioridade 2 - estes percursos, embora ndo permitam a multiplicidade de ligac6es
descritas no eixo 1, constituem-se igualmente como importantes ligacdes entre equipamentos.
A prioridade 2 engloba uma série de eixos viarios, também importantes, que permitem a
ligagcdo entre diversos equipamentos e servi¢cos, bem como ligagbes consideradas relevantes,
quer pelos nudcleos populacionais abrangidos, quer pelo tipo de equipamento ou servico a que

este eixo (im)possibilita o acesso.

Nestes eixos estdo localizados, entre outros, 0os seguintes equipamentos: Seguranca Social,
pousada de juventude, A.A.P.A.C.D.M., GNR, junta da freguesia, doca de recreio, centro de
saude, AMAL, escola basica, jardim-de-infancia, pavilhdo desportivo, campo de futebol e

piscinas municipais.

UNIV. ALGARVE 77 PLATAFORMA
CAMPUS GAMBELAS | INTERMODAL

B E1X0 PRIORITARIO 2 e ) g

Figura 7. Eixos prioritarios 2

Fonte: mpt®, 2016

A definicdo de uma boa rede pedonal que interligue os principais polos geradores podera
potenciar grandes mudancas na vivéncia e dindmicas da cidade e zonas adjacentes. O facto de

existirem passeios largos e confortaveis e passadeiras acessiveis, atrai mais deslocacdes
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pedonais, reduzindo-se a necessidade do uso de modos motorizados, 0 que potencia a

reducdo de emissores poluentes.

Para a revitalizacé@o das vias, propde-se a adocéo de cinco perfis-tipo, definidos de acordo com

os principios e normas legais em vigor, capazes de se adaptarem a cidade de Faro.

De salientar, o facto de serem, como se refere, perfis-tipo. A sua adocdo obriga, como é
evidente, a uma interpretagdo a luz da dimensao da rua onde se vai intervir, ponderando as
especificidades do desenho de cada rua, de forma a manter o percurso acessivel. Estes perfis-

tipo sdo balizados por intervalos de distancias.

Ruas com perfil inferior a 5,15 metros i perfil-tipo 1

Na cidade de Faro, nomeadamente no Centro Histérico, o perfil das vias situa-se, algumas
vezes, abaixo dos 5,15 metros de largura. Nestes arruamentos (onde é autorizada a circulagéo
viaria) propde-se o redesenho da via, com a adogdo de uma tipologia de via partilhada e a
mesma cota, com um percurso pedonal central de largura minima de 1,20 metros. Este canal é
diferenciado pela utilizacdo de material distinto e deve garantir uniformidade, conforto e ser
antiderrapante. Esta via deve estar devidamente assinalada como via partilhada com prioridade
ao pedo. Resumindo, o pedo pode circular no centro da rua, tendo prioridade em toda a

extensao da mesma.

percurso
acessivel
-—

Figura 8. Exemplo perfil - tipo 1

Fonte: mpt®, 2014
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Ruas com perfil entre 5,15 e 5,40 metros i _perfil-tipo 2

No segundo perfil-tipo, optou-se por definir corredores laterais de, pelo menos, 1,20 metros de
largura, em material confortavel para a circulacdo pedonal. Apesar do nivelamento do
pavimento que se propfe para este perfil, é efetuada a diferenciacdo entre as areas de
circulagdo automével e o fluxo pedonal, através da utilizagcdo de materiais distintos. Salienta-se

gue, uma vez mais, as ruas deverdo ter um caracter partilhado, com prioridade para o peéo.

Como tal, em ruas cujo perfil é inferior as medidas referidas, e uma vez que nédo faz sentido

existir passeio apenas de um dos lados, julga-se mais sensata a opcédo pelo perfil-tipo 1.

515a540m

Figura 9. Exemplo perfil - tipo 2

Fonte: mpt®, 20 14

A natureza destas ruas i vias partilhadas com prioridade ao pedo i permite o atravessamento
em qualquer ponto da sua extensao, existindo sempre prioridade de circulagdo pedonal em
relagdo aos veiculos automoveis. Devido a esta situagdo, com a reformulacdo das vias para
ruas de perfil-tipo 1 ou 2, ndo se aplica a existéncia de passagens de pefes restritas a um

determinado local.

Tratando-se de perfis de rua mais estreitos, recomenda-se que 0 mobiliario urbano seja
colocado de forma a ndo interromper o percurso pedonal acessivel, como algumas vezes
acontece com os candeeiros de iluminacdo publica, placas toponimicas ou sinais de transito.
Assim, recomenda-se que, quando ndo existe espaco suficiente no percurso pedonal para a
sua localizagdo, ou seja, quando nédo é possivel garantir uma largura minima do passeio de
1,20 metros, este tipo de elementos seja afixado nas fachadas dos edificios ou muros,

libertando deste modo o corredor pedonal.
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Ruas com perfil entre 5,40 e 8,40 metros i perfil-tipo 3

Constatou-se que em algumas das vias do municipio com um perfil compreendido entre 5,40 e
8,40 metros é permitida a circulacdo de automdveis em ambos os sentidos, sacrificando-se

para isso a mobilidade pedonal, uma vez que os passeios ficam com dimenses exiguas.

Assim, para ruas com perfil compreendido entre 5,40 e 8,40 metros e onde é permitida a
circulagdo de automoéveis em ambos os sentidos, propde-se uma reestruturagdo tendo em vista
a circulacdo em apenas um sentido, denominando-se esta tipologia por perfil-tipo 3. Se
necessario, deve-se igualmente reformular os sentidos das ruas envolventes a fim de se

potenciar a fluidez do trafego.

Salienta-se que 0s passeios devem existir sempre que possivel e devem dar uma resposta
cabal ao seu propésito de servir os pedes, independentemente da sua maior ou menor

capacidade de mobilidade.

passeio passeio

>21,20m 21,20m
ou ou

2150m 3,00m 21,50m

A

Z120m

Figura 10. Exemplo perfil - tipo 3

Fonte: mpt®, 2014
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Ruas com perfil entre 8,40 e 9,60 metros i perfil-tipo 4

Nas ruas cujo perfil se situa entre 8,40 e 9,60 metros, surge a possibilidade da existéncia de
passeios em ambos os lados da via e duas vias de rodagem para automdéveis com 3,00 metros
de largura, sendo que se se mantiver este valor e o perfil se aproximar dos 9,60 metros, €

possivel ter passeios com dimensdes superiores aos minimos exigidos.

A partir dos 9,60 metros existem varias possibilidades, sendo que este valor de referéncia
surge devido ao facto de se somar aos 8,40 metros de largura mais 1,20 metros,

correspondentes a uma possivel ilha central.

A referéncia a ilha central resulta do enquadramento que esta merece na legislacédo especifica
de Acessibilidade e Mobilidade para Todos (¢ uma forma do pe&o esperar em seguranca pelo
atravessamento) e pelo facto de ser uma op¢&o constante nas ruas centrais e mais recentes de
muitas das cidades portuguesas. Assim, considerando a possibilidade de se contemplar a
existéncia de uma ilha central, o valor de 9,60 metros estabelece o minimo para ser possivel a

adocdo desta solucao.

passeio passeio

21,20m 21,20m
ou ou

21,50 m 3,00m 3,00m 21,50m

>1,20m

Figura 11. Exemplo p erfil - tipo 4
Fonte: mpt®, 2016
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Ruas com perfil superior a 9,60 metros i perfil-tipo 5

O perfil-tipo 5 caracteriza-se por apresentar uma largura superior a 9,60 metros, o que
possibilita inUmeras opcdes em termos de desenho urbano. A figura seguinte, apresenta
ilustracBes-tipo do perfil-tipo 5. A rua apresenta-se com dois sentidos para o trafego automével
e passeios laterais em ambos os lados. Existe ainda a possibilidade de haver uma zona

reservada a estacionamento.

passelo
21,20m
ou estacionamento
21,50m 2,50m
.~ -
3,00m 3,00m passeiol
2120m
ou
21,50m

Figura 12. Exemplo Perfil - tipo 5

Fonte: mpt®, 2016

Proposta 5: Ampliar a zona pedonal existente

A cidade de Faro apresenta boas condicBes para as deslocacfes a pé. Com distancias
maximas na ordem dos 2 km, caminha-se em média 35 minutos do extremo oeste até ao
extremo este (Jardim Manuel Bivar até a Estrada Moinho Palmeira) e do extremo oeste até ao
extremo norte (desde Jardim Manuel Bivar até ao lugar da Ma Vontade). PropBe-se a extenséo
da zona pedonal da cidade nas seguintes areas:

A Rua Joéo Dias;

A Travessa Castilho;

A Rua Castilho;

A Area entre a Rua da Misericordia e a Rua Jo&o Dias;

A Via que faz a ligagéo entre a zona pedonal existente e a Praca Ferreira de Almeida;

A Via de acesso a Doca de Recreio (Passeio de Abu Said lbn Harune).

39
PR GITHIOOA
[
e,c mpt ® mobilidade e planeamento do territério, Ida.
Av. Dr. Antunes Guimaraes, 342 | 4100-073 Porto - Portugal | Tel +351 228 314 142 | portugal@mobilidadept.com | www.mobilidadept.com



® PLANO DE MOBILIDADEE TRANSPORTES

FASE Il: CENARIOS, OBJETIVOS, ESTRATEGIA,PROPOSTAS E PROG/IA DE ACAO

MUNICIPIO DE FARO

mobilidadept.com

A figura seguinte apresenta as areas propostas para a extensdo da zona pedonal, que
pretende aumentar a permeabilidade entre as areas pedonais ja existentes e, no caso da zona
envolvente das docas, contribuir para a minimizacdo do efeito barreira criado pela linha

ferroviaria, potenciando a identidade ribeirinha da cidade.

MODO PEDONAL

e\\§ NNV “ X
NN\

AN

AREA PEDONAL EXISTENTE

B 4rea penONAL PROPOSTA

Figura 13. Proposta de extenséo da zona pedonal

Fonte: mpt®, 2016

Apesar de haver bastantes zonas sem carros na zona central da cidade, ndo existe muito
mobilidrio urbano, sendo que este é fundamental para a rua ter, além da funcédo natural de
circulagdo, a funcdo de socializagdo e convivio (os bancos tém um papel especialmente
importante neste aspeto). A Figura 14 demonstra a influéncia do mobiliario urbano na
socializagdo: em algumas ruas de Faro, devido a inexisténcia de bancos, ndo existe

possibilidade de socializag&o.
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Figura 14. Zonas urbanas centrais sem carros e a influéncia do mobiliario urbano na socializagéo, em Faro,
Portugal; Friburgo, Alemanha e Florianépolis, Brasil

Fonte: mpt®, 2016

Proposta 6: Implementar uma zona pedonal em toda a extensdo da area muralhada da

cidade

Esta medida tem como principal objetivo transmitir um sinal muito claro a populagao da cidade:
a prioridade das politicas publicas relativas a mobilidade urbana é a circulagdo de pessoas e
nao de veiculos. Ou seja, 0 objetivo da criacéo desta zona pedonal é chamar as pessoas para
a rua. Assim, é fundamental a existéncia de mobiliario urbano, especialmente bancos, mesas,
cicloparques, parques infantis e equipamentos desportivos, e a organizagdo de atividades

culturais, como exposi¢des e concertos.

Sugere-se que nos fins-de-semana haja a organizagéo de, pelo menos, uma atividade cultural.
Naturalmente, e tal como foi referido na identificacdo dos eixos prioritarios para a revitalizacéo
dos passeios, toda esta zona necessita de ser preparada para que o modo pedonal seja o
modo prioritério das desloca¢Bes, nomeadamente através do nivelamento dos passeios com a
faixa de rodagem para veiculos (atualmente, muitos dos passeios presentes nesta area tém

uma largura extremamente reduzida).
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PASSEIC ABU 5. 1584 NARUNE|

MODO PEDONAL
AREA PEDONAL EXISTENTE

B izes peoona prOPOSTA

n e 3

Figura 15. Localizagédo da area muralhada

Fonte: mpt®, 2016

Esta area deve estar muito bem iluminada, para que estes espac¢os ndo percam a atratividade

no periodo da noite.

Sabe-se, por experiéncias em outras cidades nacionais e internacionais, que o comeércio
apresenta uma resisténcia inicial muito grande a este tipo de projeto. Contudo, essa
experiéncia também revela que, depois de ultrapassada a fase inicial, 0s comerciantes sdo os

maiores apoiantes da ideia, pois constatam que o nivel de vendas aumenta nestes espacos.

Realmente, quando as pessoas podem caminhar em segurancga, observando calmamente as
vitrinas do comércio, a probabilidade de entrarem nas lojas é maior. Para auxilio na
implementacdo desta proposta, sugere-se o0 manual Car-free Development, de Lloyd Wright

(Deutsche Gesellschaft Fur Technlsche Zusammenarbeit, 2005), disponivel na internet.

Devera ser permitida a entrada de veiculos de residentes, veiculos de trabalhadores dos
servicos publicos existentes na area, veiculos turisticos ou relacionados com servigos turisticos

(para o transporte das malas dos héspedes dos hotéis existentes nesta zona recomenda-se a
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utilizacdo de pequenos veiculos elétricos) e veiculos de pessoas com mobilidade reduzida
(veiculos de emergéncia tém obrigatoriamente de ter permisséo para circular em todos os

espacos).

Como se sabe, atualmente o estacionamento nesta zona ja € extremamente restrito, a
circulagdo de veiculos também é reduzida, ou seja, de certa forma esta proposta apenas

formaliza a situacédo atual.

O sistema proposto para a fiscalizagdo da entrada de automodveis, consiste na sinalizagao
vertical e em barreiras que apenas descem no caso de o veiculo possuir uma autorizagao
prévia para tal, tendo o condutor de passar um cartdo num dispositivo de validacao, tal como
mostra a Figura 16. Como alternativa pode-se optar por um sistema de leitura de matriculas.

Ambos os sistemas salvaguardam eventos especiais, como ceriménias religiosas.

Sugere-se que as cargas e descargas sejam evitadas entre o periodo das 9 e as 20 horas. A
velocidade dos veiculos ndo podera ultrapassar a velocidade dos pefes. Sugere-se ainda, a

aplicacéo de uma velocidade maxima de 10 km/h (ver Figura 17).

Figura 16. Exemplo de barreiras fisicas removiveis em zonas car - free, Coimbra, Portugal

Fonte: mpt®, 2016
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Figura 17. Exemplo de aplicagéo de velocidade maxima de 10 km/h, no centro histérico do Porto e Vila
Franca de Xira

Fonte: mpt®, 2016

Devem ser reservados lugares de estacionamento exclusivos para o0s residentes e

trabalhadores dos servicos publicos existentes na zona.

Sugere-se uma aplicacdo progressiva da zona pedonal: no primeiro ano, podendo, a mesma
ser implementada apenas ao sabado e domingo (ou sé nos meses de verdo). Desta forma, a
populagdo e os comerciantes podem ir reconhecendo e internalizando as vantagens deste
conceito, aumentando-se progressivamente o grau de aceitacdo. Considera-se igualmente

essencial a existéncia de periodos de teste, com avaliagdo constante dos resultados.

Proposta 7: Construir uma ponte pedociclavel entre Montenegro e o Parque Ribeirinho
de Faro

Esta ponte tem como objetivo minimizar o efeito barreira criado pela zona lagunar existente
entre a freguesia Montenegro e a Unido das Freguesias de Faro (Sé e Sao Pedro). De facto,
apesar destas freguesias distarem apenas 1,5 km em linha reta, a distancia real de deslocacao,

pelas vias, € muito maior.

Com esta ponte, os modos suaves terdo uma vantagem competitiva em relacdo ao veiculo
individual motorizado, aumentando-se a permeabilidade para os primeiros e diminuindo a
mesma para os Ultimos. A ponte sera sempre um pouco intrusiva em termos visuais, sugerindo-
se gue seja feita de madeira e que tenha espacgos mais largos ao longo do percurso para que
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as pessoas possam parar e usufruir da vista. Esta ponte servira tanto os movimentos

pendulares como as deslocacdes de lazer/recreio.

Figura 18. Exemplo s de ponte pedociclavel

Fonte: mpt®, 2016
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Figura 19. Percurso da ponte pedociclavel

Fonte: mpt®, 2016

Na figura seguinte pode-se observar os tempos de deslocacao a partir do Jardim Manuel Bivar,
sem ponte. Ja a Figura 20 apresenta os tempos com a implementacédo da ponte. Tal como se
pode verificar, a ponte, através da reducdo das distancias, diminui o tempo de deslocacao

entre Faro e Montenegro.
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DE RECREIO

TE E PREVISTA

PORTO
COMERCIAL

Figura 20. Tempos de deslocagéo, sem a ponte pedonal

Fonte: mpt®, 2016
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Fonte: mpt®, 2016
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Salienta-se que nos questionarios realizados a populacdo do Municipio de Faro esta é a
medida com uma taxa mais elevada de aceitacao (86,2% da amostra considera esta medida

como importante ou muito importante i os resultados dos questionarios encontram-se no anexo

).

Proposta 8: Implementar passadeiras bem dimensionadas nos caminhos pretendidos

pelos pedes, com rampas nos passeios (rebaixamento dos passeios)

As passadeiras sao infraestruturas fundamentais para a continuidade e seguranca dos
percursos pedonais. Estas sao areas de conflito devido a partilha de espago entre os pefes e 0
trafego rodoviario. Como tal, existe a necessidade de assegurar um equilibrio entre 0 modo
pedonal e rodoviario no uso destes espacos, proporcionando assim seguranga e
funcionalidade.

Pela importancia que detém ao nivel da seguranca dos pedes, as passadeiras deverdo possulir,

entre outras, as seguintes caracteristicas:

A Largura minima entre 4,00 a 5,00 metros, garantindo-se desta forma a sua boa

visibilidade e possibilitando que um maior nimero de pessoas atravesse a via;
A Um lancil com uma altura de 0,00 metros, em toda a extensdo da passadeira;
A Zebra de cor branca sobre um fundo de cor contrastante;
A Outras caracteristicas, mais especificas, em funcdo da largura do passeio.

Rebaixamento Tipo1-Pas s ei o méro8delafqura

O rebaixamento do passeio de largura igual ou superior a 3,00 metros deve ter uma inclinagcao
inferior a 8% na direcdo da passagem de pebes e 10% na direcdo do lancil do passeio ou
caminho de pe&es. Ndo deve interferir com o canal de circulagdo pedonal, nem ser obstruido

com mobiliario urbano ou outros obstaculos.

Deveexistirsi nal i za- «o do rebaixamento em piso t§gcti

A area rampeada de aproximagdo a rua deve ser pavimentada com piso de alerta, entre 0,80 a
1,60 metros. Desde o limite do piso de alerta e em sentido perpendicular a este, deve existir
uma linha guia em piso direcional, com uma largura entre 0,80 a 1,20 metros, no sentido
transversal do percurso e sinalizando a presenca da passadeira. Devera ter pelo menos 5,00

metros medidos até ao limite do atravessamento, ou, caso a largura do atravessamento seja
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superior a 5,00 metros, sera definida em funcdo do raio de influéncia da passadeira (igual &

largura do atravessamento).

Figura 22. Rebaixamento Tipo 1

Fonte: mpt®, 201 4

Rebaixamento Tipo 2 - Passeio < 3,00 metros de largura

Nessas situacdes, em que 0s passeios tém uma largura inferior & necessaria para a existéncia
de canal de circulacdo e rebaixamento, o rebaixamento deve ser feito em toda a largura do
passeio conforme a ilustragdo. Impde-se que os rampeamentos tenham uma inclinagdo néo
superior a 5%, na direcdo da circulacdo pedonal. Saliente-se o facto de na zona rebaixada, o

desnivel ser a 0,00 metros relativamente a via.

A éarea de passeio rebaixada deve ainda possuir informacgéo tactil de apoio a pedes com
limitagBes visuais. Deve ser colocada uma faixa de piso de alerta com, pelo menos, 0,80
metros junto ao limite do passeio, como forma de marcagdo da dimensdo transversal da
passadeira ou, caso se entenda ser mais adequado, através da pavimentacgdo total da zona

rebaixada em piso de alerta.

Simultaneamente, ao eixo dessa area e de forma perpendicular ao passeio, deve ser colocada
uma linha guia, em piso direcional, com 0,80 a 1,20 metros, a indicar a existéncia e o eixo da

passadeira ou, caso existam sem8foros, a in
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um fALO, respetivamente. Est a dd apénasaaté €,40 metiosa@do di r eci or

limite do passeio, que serdo preenchidos por piso de alerta, no sentido de informar o pe&o da

dimenséao total da zona de atravessamento.

maxima de 5%

’ pendente
¥y

I 0,80 m

0,80 m

pendente
maxima de 5%

Figura 23. Rebaixamento Tipo 2
Fonte: mpt®, 201 4

A figura seguinte apresenta o posicionamento correto dos atravessamentos pedonais, pelos

Trale!cto imp(!!sto
e'%e

Trajecto preferencial

caminhos minimos.

Fonte: Cahier TEA n° 8 - Les Voiries Urbaines, EPFL, 1995

Figura 24. Posicionamento do atravessamento pedonal
Fonte: IMTT, 2011
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Tal como se pode observar na Figura 24, a cidade tem alguns pontos em que o

posicionamento dos atravessamentos pedonais ndo é feito pelas distancias minimas das

deslocagbes dos pedes.

Figura 25. Exemplos de atravessamentos pedonais mal posicionados: | ntersecéo da Avenida Doutor Julio
Filipe de Almeida Carrapato com a Rua de Berlim; e interse¢@o da Rua Doutor José de Matos com a Rua José
Pedro de Almeida

Proposta 9: Implementar passadeiras sobrelevadas e elementos indicativos nos eixos

com maiores conflitos pedo-automoével

A Figura 26 apresenta um exemplo de passadeira sobrelevada, com pisos tateis. Ja a Figura
27 apresenta o dimensionamento recomendado para as mesmas. Recomenda-se que a
prioridade para a implementagéo deste tipo de passadeiras seja nos eixos com maior potencial
de deslocacbes pedonais, pois € nestes que existem os maiores conflitos pedo-automovel
(Figura 5 - eixos prioritarios pedonais). Outro critério para a implementacdo de passadeiras

sobrelevadas é nos locais onde existe um maior nimero de atropelamentos.

Segundo os dados da Autoridade Nacional de Seguran¢ca Rodoviaria (entre 2008 e 2013), as

ruas com maior nimero de atropelamentos, por ordem decrescente séo:
A Avenida Cidade Hayward:;

A EN125 (da futura estacao intermodal até ao Segundo Anel propde-se uma descida do

nivel hierarquico da via, que sera refletida na hierarquia viaria);
A Ruado Alportel;
A Avenida Calouste Gulbenkian;

A Avenida Doutor Julio Filipe de Almeida Carrapato;
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MUNICIPIO DE FARO

A ENZ;

A Rua Doutor José de Matos;

A Estrada da Penha (em parte do seu trajeto faltam passeios, sendo estes
imprescindiveis face ao niimero de atropelamentos existentes).
Figura 26. Exemplo de passadeira sobrelevada com pisos tateis
Fonte: mpt®, 201 4
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C C

No caso de trafego de bicicletas ou ' —l——t

motociclos elevado, a inclinagdo

da rampa deve ser adaptada de s

forma a ndo exceder 5% junto ao n

lancil. . D

1.2m .
_ P
Corte longitudinal
e . A
Via distribuidora de acesso local Via de acesso local
Zona
Limites de velocidade Limite geral Zona com velocidade limitada Limite geral |  residencial/mista/
e ) 50 km/h 30 a 40 km/h 50 kmm de coexisténcia
ometria
20 km/h

Inclinagdo da rampa A1) 3..9% 5..9% 5..15% 9..15%
Altura da plataforma A 2 6.12¢cm 8.12¢em
Comprimento da rampa [+ 80..200 cm 80...130 cm
Comprimento da plataforma [P | 5m 5.10m 5.15m
Distincia & intersecgdo [ z10m 0..5m
Distdncia entre duas deflexdes sucessivas 5) 30..50 m

1) No caso de presenga de veiculos de transporte colectivo e de trifego de veiculos pesados elevado Ai<. 5%.
Quando a via apresenta um declive = 8%, o valor de Ai da rampa a montante tem de ser 5% inferior ao da rampa a jusante, mas no

minimo entre 3 a 5%
2) O valor de Ap deve ser definido em fungao do espago lateral a via. No caso existéncia de passeio adjacente, um ressalto de 2 a 3 cm
identifica a separagao

entre o passeio e a rodovia.

3) Na presenga de veiculo de transporte colectivo Cp= 10 m.
4) No caso de fluxo pedonal elevado e fluxo motorizado reduzido Di = 0 e Ai 9%.

5) A distancia deve ser definida em fungéo das condigdes locais e da possibilidade de articulagdo com outros elementos de acalmia e de
desenho do espago publico.

Figura 27. Dimensionamento para as passadeiras sobrelevadas (IMTT, 2011)

Fonte: IMTT, 2011

Recomenda-se igualmente a implementacdo de elementos indicativos da aproximacgédo de

passadeiras, tais como, luzes, pintura de cor vermelha ou bandas cromaéticas.
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Proposta 10: Disponibilizar os tempos de espera/andamento para pedes nos semaforos

dos atravessamentos pedonais

Com a disponibilizacdo dos tempos de espera/andamento para pefes nos seméforos das
passadeiras, potencia-se a redugdo dos niveis de ansiedade dos mesmos. Sugere-se comecar

a aplicacdo desta tecnologia (ver Figura 28) nas zonas com maior fluxo potencial de pefes

(Figura 5 - eixos prioritarios pedonais).

Figura 28. Exemplo de um seméforo para pedes com tempos de espera/andamento
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Deslocacfes de bicicleta

Figura 29. O espaco da bicicleta na cidade & imagens de referéncia

Fonte: carbonbikerover.com

A bicicleta surge como um veiculo ndo poluente (ver Figura 30 e Figura 31), com elevada
eficiéncia de espaco ocupado (ver Figura 30 barato tanto para o utilizador i ver Figura 32-
como para a entidade responsavel pela implementacdo de infraestrutura), promotor de
beneficios para a salde e eficaz em termos de tempo para deslocagGes de curta distancia (ver
Figura 33), aumentado a zona de influéncia dos transportes publicos (ver Figura 34) e néo

sofrendo interferéncias dos congestionamentos.

As deslocacgbes efetuadas de bicicleta sdo compativeis com distancias de 3 km, 5 km ou até
mesmo 8 km. Levando-se em conta que na Unido Europeia 30% e 50% dos trajetos realizados
com automével cobrem distancias inferiores a 3 e 5 km, respetivamente, percebe-se que a

bicicleta pode vir a desempenhar um papel relevante na mobilidade urbana.

Base = 100 (automoével particular sem catalisador)

&R o K R

Consumo de espago 100 100 10 6
Consumo de energia primaria 100 100 30 0 405 34
CO, 100 100 29 0 420 30
Oxidos de azoto 100 15 9 ) 290 4
Hidrocarbonetos 100 15 8 0 140 2
co 100 15 2 C 93 1

Polui¢éo atmosférica total 100 15 9 0 250 3
Risco de acidente induzido 100 100 9 2 12 3

Figura 30. Comparagéao dos diversos modos de transporte, sob ponto de vista ecol 6gico, em relagdo ao

automével particular para uma deslocagéo equivalente de pessoas/quilémetros

Fonte: CE, Cidades para Bicicletas Cidades de Futuro, 2000

56

GO
(3

e,C - mpt ® mobilidade e planeamento do territorio, Ida.

ermificaba AV Dr. Antunes Guimaraes, 342 | 4100-073 Porto - Portugal | Tel +351 228 314 142 | portugal@mobilidadept.com | www.mobilidadept.com



® PLANO DE MOBILIDADEE TRANSPORTES

FASE Il: CENARIOS, OBJETIVOS, ESTRATEGIA,PROPOSTAS E PROGIA DE ACAO

MUNICIPIO DE FARO

mobilidadept.com

Descongestionamentos das ruas 30%

Reducdo da poluicdo pelos veiculos a motor 25%
(englobando todos os tipos)

Reducéo das emiss6es de monoxido de carbono (CO) 36%
Reducao das emissdes de hidrocarbonatos (CH, apenas

para os automoéveis) 37%
Redugéo das emissdes de dioxido de azoto (NO2) 56%

Redug¢do do consumo de gasolina (apenas par

automaoveis) 25%
Reducdo do nimero de pessoas afetadas pela poluicdo 9%
sonora
Reducéo do efeito de barreira dos grandes eixos 42%
Figura 31. Estimativa dos eventuais efeitos a longo prazo de uma politica a favor da bicicleta em Graz,

Austria (252 000 habitantes )

Fonte: CE, Cidades para Bic icletas Cidades de Futuro, 2000

Rubrica Base de avaliagédo de custos Custos

anuaisu

s _ Custo adicional dos conversores cataliticos 220 000

Poluicdo atmosférica Custo adicional da gasolina sem chumbo 25 000

Ruido Imposto relativo a poluicdo sonora cobrado no 10 000

combustivel

Infraestruturas Taxas relativas ao espagco necessario para o 3100 000
estacionamento

Consumo energético Consumo médio 400 000

Congestionamentos Consumo suplementar devido a uma circulacdo néo 485 000

fluida durante 5 minutos por automével me media

Imobilizagéo de recursos Recursos necessarios para a producédo de 15 000 160 000
veiculos suplementares, repartidos por ano

Figura 32. Célculo das economias que a utilizagéo da bicicleta permitiria nas deslocagées entre o domicilio e

o0 emprego em Groninga

Fonte: CE, Cidades para Bic icletas Cidades de Futuro, 2000
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Figura 33. Comparagéo dos tempos de deslocagdo numa distancia de 8 km (tempo contado porta - a- porta)

Fonte: CE, Cidades para Bic icletas Cidades de Futuro, 2000

Velocidade Distancia percorrida Zona de
meédia em 10 minutos influéncia
@)
9 5 Km/h 0,8 Km 2 Km2

% 20 Km/h 3.2 Km 32 Km2

Figura 34. Zona de influéncia dos transportes publicos, com e sem integra¢éo com a bicicleta

Fonte: CE, Cidades para Bic icletas Cidades de Futuro, 2000

Proposta 11: Revitalizar e formalizar o percurso da Ecovia do Algarve que integra o
Municipio de Faro

Esta revitalizacdo inclui uma pequena mudanca no troco do percurso situado na doca de
recreio: no tracado original a Ecovia passa pelo interior da doca enquanto na proposta esta
passa pela parte exterior, contribuindo para a identidade ribeirinha da cidade. Alias, no novo
projeto de execugdo do porto de recreio j& se encontra prevista uma ciclovia neste local. Esta
mudan-a pretende for mar um ficorredor verdeo cont2n

costa.

A Figura 35 apresenta o tracado da Ecovia presente no Municipio de Faro, ja com a alteragao
proposta. Tal como se pode verificar, € necessaria uma obra especial, na doca de recreio, mais
especificamente uma ponte ciclavel.
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REDE CICLAVEL

“j# - ECOVIA DO ALGARVE

7.2 ETAPA DA TRAVESSIA DAECOVIA|
LITORAL ALGARVIO

© OBRAESPECIAL

OUTROS
=5 LINHA FERROVIARIA DO ALGARVE

Figura 35. Tragado da Ecovia integrante do M  unicipio de Faro

Fonte: mpt®, 2016

Sempre que possivel, esta revitalizacdo e formalizacdo deve passar pela construcdo de uma
ciclovia segregada. Na figura seguinte pode-se observar um exemplo de pista ciclavel em
percurso natural, como é o caso da Ecovia em grande parte do seu tracado, e um perfil-tipo

para a mesma.
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-1

2,40

ll
I

Figura 36 . Exemplo de uma pista ciclavel em percurso natural, com perfil - tipo

Pista bidirecional em percurso natural

Fonte: mpt®, 2016

Proposta 12: Criar um sistema de ciclovias continuo e devidamente hierarquizado
através da implantacao de 40 km de infraestrutura ciclavel

Segundo as matrizes Origem/Destino do Estudo de Mobilidade Intermunicipal (EMI, 2012), 45%
das viagens realizadas em automével no Concelho de Faro tém uma duracao igual ou inferior a
10 minutos. Se admitirmos uma velocidade média de 25 km/h, chega-se a conclusdo que 45%
das viagens tém uma distancia igual ou inferior a 4 km, ou seja, sdo compativeis com o uso da
bicicleta (realca o carater compacto da cidade). Este dado, juntamente com um clima e
orografia favoravel, confirma o elevado potencial para o uso da bicicleta no Municipio de Faro.

Denota-se uma preocupacdo do municipio com a rede ciclavel da cidade, que se tem
expandido ao longo dos anos. Contudo, a malha cicloviaria existente ainda é descontinua, ndo
oferece permeabilidade para as diferentes zonas da cidade e apresenta alguns problemas de
seguranca. Cita-se como exemplo, a existéncia de alguns percursos em que, apesar da
colocacdo de sinalizacdo vertical alertando os automobilistas para a presenca de ciclistas, as
velocidades maximas permitidas, tendo em consideracdo os volumes de trafego observados,
sdo demasiado elevadas para uma via partilhada com a bicicleta.
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E importante, portanto, oferecer uma estrutura ciclavel segura, continua e que atenda as

necessidades da populagdo em termos de itinerarios.

Il Coexisténcia
I Faixa Ciclavel
10,000 Pista Ciclavel

12.000

Veic /dia
(2 sentidos)

=)
=
o
I~

4.000

2.000 ¢

40 50 80 70
Velocidade (km/h)

Figura 37. Tipologia ideal para as vias ciclaveis  versus tipologia praticada em Faro (exemplo verificado da
antiga EN125, em Pontes Marchil)

E de salientar que, embora se estimule a introducdo de ciclovias nas cidades, quando
ausentes, as bicicletas devem circular nas vias de transito (desde que nao exista sinalética em
contrario), devendo cumprir o Cédigo da Estrada como qualquer outro veiculo motorizado que

ai circule.

Antes de se entrar na definicdo dos percursos da rede ciclavel, é importante esclarecer as
diferentes tipologias possiveis de serem aplicadas. De seguida apresentam-se as defini¢bes,
perfis-tipo e as vantagens e desvantagens da aplicagdo de vias banalizadas, faixas e pistas

ciclaveis:

Via banalizada (coexisténcia): Percurso onde a circulagdo de bicicletas ocorre em
convivéncia com o trafego motorizado no espago viario. Regra geral é unidirecional, seguindo o
sentido da corrente de tradfego. Pelo Cédigo da Estrada a circulacdo em bicicleta é livre na

generalidade das vias exceto em autoestradas e vias equiparadas.

S&o normalmente utilizadas no interior de malhas urbanas densificadas, areas residenciais e
zonas centrais das cidades, onde ndo existe espaco para a delimitacdo fisica do canal da
bicicleta. Apenas nos casos onde ndo ha alternativa € que a ciclovia se deve processar em

canal partilhado com automével. E aconselhado um reforco da sinalizag&o vertical, assim como
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0 recurso a outros elementos fisicos (leds, refletores de chéo, bicicleta pintada no pavimento,

etc.). Sugere-se que a velocidade maxima permitida nas vias banalizadas seja de 30 km/h.

Apresenta como vantagem o aproveitamento das infraestruturas existentes, sem consumo de
espaco fisico, tendo, portanto, um baixo custo de implementacdo. Como inconvenientes, esta
tipologia de percurso apresenta algum desconforto e inseguranca, sendo 0S mesmos
potenciados quando ndo sdo cumpridas as regras de transito e ndo existe uma aplicacao

efetiva de medidas de acalmia de trafego.

Figura 38. Exemplo de canais partilhados, Bruxelas

Fonte: mpt®, 2016

camal partilliado entre bicicleta e automovel . cahal partifhada entre bicicleta e automével passelo

150m 2,75m 23,00m 2,75m 23,00m 1,

Figura 39. Perfil - tipo de via banalizada (¢  oexisténcia entre a bicicleta e o automével )

Fonte: mpt®, 2016

Faixa ciclavel: Espaco préprio e exclusivo para a utilizacdo da bicicleta, fazendo parte

integrante da faixa de rodagem. Na maioria dos casos ndo existe uma separacao fisica entre os
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canais rodoviarios e ciclaveis, sendo a diferenciacdo de espacos assegurada com sinalizagao

horizontal, através de marcac¢des no pavimento (ndo é segregado, mas também ndo é

partilhado).

Figura 40. Exemplo de faixa ciclavel, Amesterdéo

Fonte: mpt®, 2016

Apresenta como vantagens uma boa integracdo do ciclista nas interse¢des, tornando-o mais
visivel do que aconteceria numa pista, e tem um efeito de redugdo das velocidades praticadas
pelos automdéveis. Porém, apresenta o inconveniente do espaco do ciclista poder ser invadido

pelo estacionamento informal.

Alguma literatura salienta que as faixas ciclaveis oferecem, em teoria, menos seguranca do que
as pistas ciclaveis. Pensa-se, contudo, que se as faixas ciclaveis forem implementadas em vias
com um trafego e velocidades relativamente baixas e se houver a implementacéo de refletores
(sugerem-se, sempre que possivel, dois refletores em paralelo para aumentar o nivel de
segregacao), balizadores e sinalizagdo correta, ndo havera grandes problemas de seguranca

(ver Figura 41).

Alguma literatura, incluindo os manuais do IMT, salienta também que as faixas ciclaveis
deveriam ser unidirecionais, no sentido do tr&fego dos automéveis. Contudo, pensa-se que 0
grande problema das faixas ciclaveis bidirecionais se resume as interse¢fes (os automobilistas
ndo consideram a possibilidade de surgir ciclistas em sentido contrario), portanto sempre que
esta situagdo acontecer devera haver uma especial atencdo para com a mesma,

nomeadamente através da implementacéo de semaforos e de sinalizagdo para os ciclistas (por
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uma questdo de seguranga os mesmos devem parar em todas as interse¢des com automéveis
i ver Figura 42).

Devido a inexisténcia de uma diviséo fisica entre o trafego de bicicletas e o de carros e pedes,
as faixas ciclaveis oferecem uma maior permeabilidade, pois ndo ficam limitadas a um

determinado nimero de pontos de acesso.

Figura 41. Exemplo de refletores, igualmente com fungéo de delimitadores
Fonte: mpt®, 2016

Figura 42. Sinalizag &o horizontal para ciclistas, obrigando & paragem em cada intersegéo com os
automéveis, Lisboa

Fonte: mpt®, 2016
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3,25 0,20 2

, 5 ,40 0,10 1,50
minimo

%

Figura 43. Perfil - tipo de faixa ciclavel bidirecional

Fonte: mpt®, 2016

Figura 44. Perfil- tipo de faixa ciclavel unidirecional

Fonte: mpt®, 2016

Faro apresenta, como a grande maioria das cidades portuguesas, alguns constrangimentos ao
nivel da largura das vias, o que impossibilita a aplicacéo de soluc¢des ideais no que se refere ao

nivel de segregacao e a largura das ciclovias.
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Grande parte das vias presentes no centro historico da cidade sdo de sentido Unico para o
trafego automével. Nas vias de sentido Unico incluidas na rede proposta de ciclovias, tendo em
vista aumentar a vantagem competitiva da bicicleta face ao veiculo motorizado individual,
propbe-se que a primeira possa circular em ambos sentidos, minimizando-se as distancias de

deslocacao (principio da permeabilidade filtrada).

Como, em parte das vias, ndo existe espaco suficiente para a implementacéo de ciclovias em
ambos os sentidos (até porque em parte dos percursos € necessario o aumento da largura dos
passeios), sugere-se o trafego partilhado com o automovel quando os fluxos sdo no mesmo
sentido e uma faixa ciclavel unidirecional para as situacdes em que a bicicleta circule em

contra-fluxo (ver Figura 45).

Figura 45. Perfil - tipo de uma faixa ciclavel unidirecional em contra fluxo, com tréfego partilhado no senti do
do fluxo

Fonte: mpt®, 2016

Pista ciclavel: Canal proprio, segregado do trafego motorizado (com separacéo fisica do
espaco rodoviario), uni ou bidirecional. Pode ser implementada paralelamente a rede viaria (a
cota do passeio ou a um nivel intermédio entre 0 espaco rodoviario e 0 passeio) ou ter um
tracado autbnomo em relacdo a esta (caso das pistas ciclaveis em areas verdes). Pode permitir

0 uso por pedes e outros meios ndo motorizados.

Como vantagens, esta tipologia apresenta uma maior sensagcdo de seguranca, 0 que é

essencial para se atrair novos utilizadores da bicicleta. Como inconvenientes, apresenta um
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custo de implementac¢do mais elevado, comparativamente com as outras opc¢des de percurso

ciclavel, e uma maior necessidade de espaco.

Figura 46 . Exemplo de pista ciclavel, Lisboa

Fonte: mpt®, 2016

I ] - t bt | {
1,50 3,25 3,25 0,50 2,40 1,50

I

Figura 47. Perfis- tipo de pistas ciclaveis bidirecionais

Fonte: mpt®, 2016
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Figura 48. Perfil - tipo de pista ciclavel unidireciona |

Fonte: mpt®, 2016

Segundo o documento Cidades para Bicicleta, Cidades de Futuro, da Comissédo Europeia

(2000), ® referido que fAna conce-«o0 das pistas

de que os automobilistas estdo pouco habituados a partilhar a rua com veiculos bastante mais
pequenos e cuja trajetéria lhes é dificil prever. Os ordenamentos poderdo contribuir fortemente

para eliminar o elemento de surpresa nos encontros entre automaoveis e bicicletas.

Um dos defeitos das pistas para ciclistas reside precisamente no facto de que o ciclista e o
automobilista se esquecem mutuamente até ao cruzamento onde € inevitavel a reinsercao dos
ciclistas na circulacdo. Para que os ciclistas sejam mais visiveis em relagdo aos automobilistas
e para evitar o efeito de surpresa, é necessario desimpedir os cruzamentos ao longo de pelo

menos 20 metros ou prever unverlFigwaad®). para o0s

Pistas para ciclistas desimpedidas nos cruzamentos
Para garantir a sequranca dos ciclistas e garantir-lhes o
beneficio da prioridade é necessdrio desimpedir

os cruzamentos de modo a manter uma visibilidade dptima
mesmo a uma velocidade de cruzeiro constante.

Figura 49. Interse¢des seguras entre pistas cicl &veis e faixas de rodagem para veiculos motorizados

Fonte: CE, Cidades para Bic icletas , Cidades de Futuro, 2000
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A Figura 50 apresenta os custos e o nivel de planeamento necessario de algumas medidas
gerais e especificas destinadas a bicicleta. Tal como se pode verificar, algumas das medidas,

incluindo a infraestrutura ciclavel, tém custos relativamente reduzidos.

Medidas gerais independentes de qualquer planeamento Medidas especificas destinadas a bicicleta que nao exigem

relacionado com a bicicleta planeamer_\to ; 7 i
(obras necessarias a todos os utentes) (obras realizadas especificamente para melhorar a situagao dos
ciclistas)

F> b @ e e €e > b F e e €c

Redugao da velocidade do Estacionamento (sistema em

trafego automovel ° L arco): Estacoes ferroviarias,

paragens de transportes

publicos, escolas, ruas ou L] L]
Melhoramento dos pavimentos [ ] [ J centros comerciais, centros

culturais, etc.
Melhoramento da iluminagéo (] [ ] ""°d'."°a‘??° da ma(cagéo o

solo ja existente (faixas para

ciclistas, faixas do lado direito ° ®
Redug&o ao estritamente alargadas)
necessario do recurso a novos [ ) o

Marcacao de corredores de
aproximagao e de faixas S PY
alargadas nos cruzamentos

IR muito frequentados

sentidos Unicos

Medidas gerais tendo em consideragao a bicicleta Reabertura de sentidos unicos

. aos ciclistas (rua local) ® ®
(obras de que se deve aproveitar para melhorar a tomada em
consideragao dos ciclistas) Modificagao dos sinais

luminosos existentes L L

P Gh B € & o r—————————

Medidas especificas destinadas a bicicleta que nao exigem
[ ] [} planeamento
(obras a planear e destinadas especificamente aos ciclistas)

Renovagéo da marcagéo no
solo apés repavimentagao (faixa
da direita alargada, faixa para
bicicletas

Colocagao/substituicao de @' ol % € €€ | €€

semaforos (com sinais especiais

para ciclistas, circuito de o L Criag&o de uma rede de ° o

itinerarios para bicicletas

inundagao)
Modificagéo de vias (disposicéo gg;?;’t‘;?° RISERERE ° )
dos cruzamentos, escolha dos ° °
pavimentos, largura das vias ou Criagdo de atalhos ) ®
das faixas de rodagem) - - -
Faixa em sentido contrario
Estacionamento para para ciclistas em rua principal
automoveis tendo em conta os de sentido tnico (por exemplo (] L]
ciclistas (marcagéo de zona tem °°m:'”a9‘f":l,°°m faixa para
intermedidria para abertura das L] L] IANSROTISS PUDICOS
portas, estacionamento em Modificagé@o dos cruzamentos ° °
espinha invertida) de risco (acidentes)
; s Independentemente do planeamento; de facil
Egl}(last partilhadas autocarros/ ° ° @} execugao ou corregao
ICicletas
_@_ Consoante a situagao: planeamento necessario ou
Estudo dos sentidos tnicos néo; execugdo ou corregdes dificeis ou faceis
(autorizar a passagem de TRy 4
bicicl ardecl [] [} % Planeamento necessario; de facil execugdo ou
d::\:/ :)t:\)s para evitar declives e correco
L . . € Sem custos adicionais especificos a bicicleta; muito
Criacao de anéis de circulagao pouco dispendiosa ou custos diluidos no conjunto
no centro com prioridade de [} [} & i _ i i
acesso para as bicicletas €€ onsoameiasitiagao; pollcodispenciosaia
dispendiosa; custos adicionais diluidos no conjunto

. . ou orgamento especial
Ruas pedonais (autorizar a ) B i
passagem de bicicletas) [@] [ ] €€ Orgamento especial necessario; medida

dispendiosa

Figura 50. Custos e nivel de planeamento necessario para a impleme ntacdo de algumas medidas promotoras
do uso da bicicleta

Fonte: CE, Cidades para Bic icletas Cidades de Futuro, 2000
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A proposta da rede de percursos ciclaveis para o Municipio de Faro abrange grande parte do
territério urbano da cidade, bem como as principais ligac6es as freguesias limitrofes. Esta rede
mostra-se capaz de interligar os principais polos geradores de trafego, zonas habitacionais e
equipamentos de utilizacdo publica, conectando as principais concentracdes de vivéncias e
dindmicas sociais. A rede abrange equipamentos de transporte, acdo social, administragao,
alojamentos, comércio, ensino e investigacao, espacos desportivos, religiosos, de salde, de
seguranca e cultura e lazer, aproveitando o potencial paisagistico e ambiental, bem como os

valores patrimoniais existentes.

A tabela seguinte apresenta os polos geradores de trafego servidos pela rede ciclavel proposta.

Ja a Figura 51 demonstra exemplos dos varios percursos tematicos da rede proposta.

Tabela 5. Polos geradores de trafego servidos pela proposta de rede ciclavel

*  JUNTA DE FREGUESIA

*  TEATRO LETHES

*  AMAL - COMUNIDADE INTERMUNICIPAL DO
ALGARVE

*  AEROPORTO DE FARO

*  BIBLIOTECA MUNICIPAL

*  ESCOLA PROFISSIONAL

*  BOMBEIROS MUNICIPAIS

*  SBC - INTERNACIONAL CINEMAS

*  CAMARA MUNICIPAL

*  MUSEU REGIONAL DO ALGARVE

*  CENTRO DE EMPREGO

*  DREALG - DIREGAO REGIONAL DE EDUCAGAO
DO ALGARVE

*  CENTRO DE SAUDE

*  TERMINAL RODOVIARIO

*  CENTRO DE SAUDE

*  DOCA DE RECREIO

*  COMPLEXO DESPORTIVO DA PENHA

*  DOCA DE RECREIO

*  CONSERVATORIA REGIONAL

*  LOJA DO CIDADAO

* ENTIDADE REGIONAL DE TURSIMO DO
ALGARVE

*  AAPAC.DM

*  ESTACAO DE COMBOIOS - FARO E BOM JOAO

*  LOJA DO CIDADAO

*  ESTADIO DE SAO LUIS

*  SEGURANCA SOCIAL

*  FORUM ALGARVE

*  CENTRO COMUNITARIO HORTA DA AREIA

* INE - INSTITUTO NACIONAL DE ESTATISTICA

*  MUSEU MUNICIPLA DE FARO

* |PJ - INSTITUTO PORTUGUES DA JUVENTUDE

*  EP. ESTRDAS DE PORTUGAL, S.A
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*  PAVILHAO DESPORTIVO DO SPORTING CLUBE
*  MERCADO MUNICIPAL FARENSE
*  POUSADA DA JUVENTUDE * CCDRALGARVE
*  TEATRO DAS FIGURAS *  PISTA DE ATLETISMO DE FARO
*  TRIBUNAL JUDICIAL *  ILHA DE FARO
*  UNIVERSIDADE DO ALGARVE - CAMPUS *  IAPMEI - CENTRO DE DESENVOLVIMENTO
PENHA E GAMBELAS EMPRESARIAL DO ALGARVE

Fonte: mpt®, 201 6

PERCURSOS ESCOLARES PERCURSOS DE

LAZER E RECREIO

PERCURSOS ESCOLARES

PERCURSOS TURISTICOS

e e

1
1
1
1
L

PERCURSOS DOS
TRANSPORTES

PERCURSOS CASA -TRABALHO-CASA

Figura 51. Percursos tematic 0s ciclaveis em Faro

Fonte: mpt®, 2016
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Tabela 6. Vias com proposta de ciclovias

AVENIDA CIDADE HAYWARD

RUA PORTUGAL

AVENIDA CALOUSTE GULBENKIAN

RUA SANTO ANTONIO

AVENIDA DR. JULIO F. ALMEIDA CARRAPATO

RUA PE CRUZ

AVENIDA 5 DE OUTUBRO

LARGO PE CRUZ

RUA BERLIM

RUA BERNARDO PASSOS

RUA JOSE PEDRO ALMEIDA

RUA POLICIA SEGURANCA PUBLICA

RUA ATAIDE OLIVEIRA

RUA D. TERESA RAMALHO ORTIGAO

ESTRADA DE S. LUIS

RUA PROF. FRANKLIM R. MARQUES

RUA ABOIM ASCENSAO

RUA DR. PEREIRA SOUSA

RUA GENERAL TEOFILO TRINDADE

RUA CACADORES QUATRO

RUA CANDIDO GUERREIRO

LARGO SAO FRANCISCO

RUA ALPORTEL

TRAVESSA BOCAGE

ESTRADA PENHA

PRACA ALEXANDRE HERCULANO

AVENIDA MARIO A. B. LYSTER FRANCO

RUA PINHEIRO CHAGAS

RUA CIDADE PRAIA

RUA JOAO DIAS

RUA ENG. NUNO ABECASSIS

RUA CASTILHO

AVENIDA JOSE MARIA NUNES

ESTRADA CAIS

AVENIDA PROF. DR. ADELINO PALMA CARLOS

RUA COMANDANTE FRANCISCO MANUEL

AVENIDA DR. GORDINHO MOREIRA

RUA JERONIMO QUINTA

* RUA VENTURA COELHO RUA UNIVERSIDADE
* LARGO ESTAGAO RUA ABEL VIANA
* AVENIDA DA REPUBLICA RUA CRAVOS

RUA COMUNIDADE LUSIADA

RUA JOSE RAMALHO VIEGAS

eiC

150 9001

Loe)

mpt ® mobilidade e planeamento do territério, Ida.
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PRACETA DR. FRANCISCO GOMES

RUA MANUEL GOMES GUERREIRO

RUA INFANTE D. HENRIQUE

RUA CARDOSO JOSE PIRES

JARDIM MANUEL BIVAR

RUA JERONIMO QUINTA

RUA 1° DE MAIO

AVENIDA NELSON MANDELA

RUA FERREIRA NETO

ESTRADA DA PRAIA

PRACETA FERREIRA ALMEIDA

*

LIGAGAO PARQUE RIBEIRINHO -

AEROPORTO

* RUA LETHES * LIGACAO AEROPORTO - PRAIA DE FARO

* LARGO TERREIRO BISPO * RUA UNIVERSIDADE

* RUA HORTA MACHADO

Fonte: mpt®, 2016

O principal critério que devera ser utilizado na definicdo das tipologias a serem adotadas € o

perfil da via:

A Existindo espaco disponivel, dever-se-a optar pela implementacdo de pistas ou faixas
ciclaveis (as Ultimas necessitam de menor espaco e tém um menor nivel de

segregacao);

A Nao havendo espago suficiente para a implementacdo de pistas ou faixas ciclaveis,
dever-se-a considerar a partilha da bicicleta com o automoével (sempre no sentido do
fluxo dos veiculos), sobretudo nos locais onde existe um piso diferenciado e
velocidades reduzidas;

A A partilha da ciclovia com o pedo devera ser a Ultima opgéo considerada. Esta situacao
aplica-se apenas em locais onde ndo € possivel segregar o ciclista do pedo e onde néo

se considera conveniente partilhar o espago com o carro.

Além do critério supracitado, é também importante considerar outros elementos que contribuem
para uma inser¢cdo correta e funcional da bicicleta neste territrio, nomeadamente o
estacionamento existente, os volumes de trafego e as velocidades associadas e principios de

minimizacédo de distancias para os ciclistas.

A figura seguinte apresenta a rede ciclavel existente e proposta.
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Figura 52. Rede ciclavel existente e propo sta

PLANO DE MOBILIDADEE TRANSPORTES

FASE I1l: CENARIOS, OBJETIVOS, ESTRATEGIA,PROPOSTAS E PROIGIA DE ACAO

- ECOVIA DO ALGARVE
ZONA MURALHADA - VILA ADENTRO

£-5 OoBRAESPECIAL

OUTROS
I EQUIPAMENTOS E INFRAESTRUTURAS

< LINHA FERROVIARIA DO ALGARVE
|

MUNICIPIO DE FARO

Fonte: mpt®, 2016
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Em alguns arruamentos, € necessario remover o estacionamento lateral (ou até eventuais
expropriacdes), o que permitird obter dimensGes mais generosas para a implementacdo de
percursos ciclaveis. Esta remocdo de estacionamento ser4d compensada pela criagdo de
parques dissuasores nas principais entradas da cidade e outros parques cobertos, devendo-se
analisar esta opgcdo sob o ponto de vista da estratégia global que se pretende para o
estacionamento (esta estratégia serd desenvolvida no capitulo correspondente ao
estacionamento). Caso se decida por ndo remover o estacionamento (ndo recomendado),

existe a alternativa do trafego ser partilhado entre a bicicleta e o0 automaovel.

Na zona muralhada da cidade e nas Ruas Jodo Dias, Castilho e Conselheiro Bivar (zonas
pedonais) prevé-se a coexisténcia de bicicletas com pedes. Nestas areas, pode-se optar pela
utilizacdo da sinalizagdo vertical ja prevista no Coédigo da Estrada. Outra solucdo, mais
interessante sob ponto de vista visual e de seguranga, € a indicacdo do percurso para
bicicletas através da aplicacdo de chapas metdlicas identificativas ou outros elementos pouco

intrusivos, com simbologia relativa a bicicletas (ver Figura 53)

Figura 53. Exemplo de sinalizag&o vertical e sinalizagdo horizontal em zonas de coexisténcia com o pedo

Fonte: mpt®, 2016

Pode-se estudar a possibilidade de a bicicleta poder entrar nas restantes zonas pedonais do
centro da cidade. De realcar o facto de a ponte proposta para a zona entre a freguesia de
Montenegro e o parque ribeirinho de Faro também ser de coexisténcia entre o pedo e a

bicicleta.
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Para ser possivel a conexdo da pista ciclavel presente no Segundo Anel com a Ecovia é
necessario a construcado de uma obra especial (para ultrapassar o efeito barreira criado pela

linha ferroviaria), neste caso um ponte ciclavel. A Figura 54 mostra exemplos de pontes

ciclaveis.

Figura 54. Exemplo de pontes ciclaveis

Fonte: mpt®, 2016

Uma das maiores dificuldades na definicdo de uma rede ciclavel continua, seja ela em faixas
ciclaveis, canais partilhados ou pistas ciclaveis, apresenta-se nas intersecdes e nas
passadeiras, sendo a auséncia de atravessamentos para bicicletas a origem de algumas das
descontinuidades identificadas. Desta forma, em todos os atravessamentos do percurso da
rede deverd ser marcado um corredor ciclavel de 2,40 metros de largura, pintado no

pavimento, com a representacao do simbolo identificativo da bicicleta.
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O canal devera ser limitado por guias descontinuas pintadas no pavimento, tendo ambas uma
espessura de 0,20 metros. Pretende-se, assim, facilitar a perce¢&o do risco por parte do ciclista
e do condutor do veiculo motorizado (esta medida alerta os automobilistas para a presenca dos
velocipedes e os velocipedes para a presenca dos automobilistas), garantindo uma maior
seguranca para quem transita na via. Apresenta-se de seguida, uma resolucdo-tipo para estas

descontinuidades.

Figura 55. Exemplo de aplicagdo de um atravessamento ciclavel

Fonte: mpt®;2016

Uma forma interessante, ja usada em alguns paises, de se financiar a implementacdo de
infraestrutura ciclavel € uma parceria do poder publico com empresas privadas, que se
comprometem, por exemplo, com a construcado de uma pista ciclavel e, em troca, publicitam o
seu nome na infraestrutura (por exemplo, a cada 100 metros existe uma placa referindo que foi
essa empresa que financiou a ciclovia), divulgando desta forma a responsabilidade social da

mesma (veja-se o caso da parceria entre a Galp e a Camara Municipal de Lisboa).

Realca-se que quando a meta correspondente ao nimero de quildmetros de ciclovias a serem
implementados for atingida, se deve prosseguir com a expansdo da rede, tendo como objetivo
ligar todas as vias da cidade. Uma opcéo interessante seria ir retirando o estacionamento na
via publica (redirecionando os veiculos para os parques dissuasores), obtendo-se espago para

as ciclovias.

A adocdo de trafego partilhado por automéveis e bicicletas nas Zonas 30 a serem
implementadas também € uma opcao valida, estando prevista na definicdo de Zona 30 dada
pelo IMTT (2011). Nestes espacos, existe a possibilidade de as bicicletas circularem em contra-
fluxo nas vias de sentido Unico, sem a necessidade de existéncia de infraestrutura especifica

para as mesmas.
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Proposta 13: Implementar infraestrutura de apoio ao uso da bicicleta

Tal como é referido nas linhas de orientacdo do objetivo especifico relacionado com a
promocao da bicicleta, devem ser implementadas infraestruturas de apoio ao uso da mesma
em todo o municipio, mas com especial enfoque no entorno da malha ciclavel e nas paragens

de transporte coletivo rodoviario, de forma a promover a integragdo com o ultimo (Bike&Ride).

Estas infraestruturas compreendem elementos como cicloparques, bebedouros, sinalizacao,
locais para troca de roupa e mapas com informacdes. O papel das empresas é fundamental
nesta acdo, devendo as mesmas ser sensibilizadas para a importancia da implementacao

deste tipo de equipamentos, especialmente de cicloparques.

Em todos os novos empreendimentos comerciais, sugere-se a exigéncia de implementagéo de,
no minimo, um lugar de estacionamento para bicicletas para cada vinte lugares de
estacionamento para automoveis. Igualmente importante seria a exigéncia da implantacdo de,
no minimo, dois lugares de estacionamento para bicicletas em todos o0s novos

empreendimentos residenciais.

Figura 56. Exemplos de cicloparques

Fonte: mpt®;2016
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Proposta 14: Promover medidas de incentivo ao uso da bicicleta nas deslocagdes entre

casa e o trabalho

E cada vez mais comum a aplicacdo de medidas de incentivo ao uso da bicicleta nas
deslocacdes entre casa e o trabalho. No caso de Faro, em que estes sdo 0s movimentos
pendulares mais frequentes, este tipo de medidas reveste-se de especial importancia. Destas,

destacam-se:

A Remuneracdo financeira ou reducdo fiscal por cada quilémetro percorrido pelo

funcionario em bicicleta (ja implementado em paises como a Franca ou a Bélgica);

A Descontos em faturas de servigcos publicos, como por exemplo, na conta da agua (ja

implementado em algumas cidades de Portugal);

A Créditos no banco de horas das empresas ou acréscimo de dias de férias (estabelecido

em algumas cidades do Reino Unido).

Desta forma, recomenda-se que o Municipio de Faro faga uma avaliagdo e incentive a
implementacdo deste tipo de medidas em organismos publicos, tendo como objetivo que as

empresas privadas sigam esta boa prética. Salienta-se que pode ser mais vantajoso para a

empresa pagar-bumi ssebaddiaos seus trabal hadores

comum, normalmente direcionado para o veiculo motorizado individual.

Proposta 15: Implementar um sistema de partilha de bicicletas (bikesharing) em pontos-

chave da cidade

Como nédo existe propriamente uma tradicdo do uso da bicicleta no municipio, é fundamental
que haja disponibilizacdo das mesmas aos residentes da cidade a pregco simbdlico

(recomenda-se um pagamento anual).

O sistema de partilha de bicicletas deve ser implementado logo ap6s a execucdo da primeira
fase da rede de ciclovias da cidade. Para a implementagdo deste sistema, sugere-se uma
parceria dos 6Orgdos publicos com empresas privadas, que usam este sistema para se
publicitar. Estas parcerias jA& sdo comuns noutros paises, considerando-se importante o

fomento das mesmas na realidade portuguesa.

Deve-se ter em atencdo, no momento da decisdo acerca da forma de pagamento, que este

sistema, dado o carater turistico da cidade, ndo é apenas direcionado para os residentes,

sendo igualmente vocacionado para turistas. Posto isto, propdem-se 13 pontos de partilha de
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bicicletas (nimero que deve ser posteriormente ampliado, consoante as necessidades), sendo
que a localizacdo dos mesmos levou em consideracao critérios de abrangéncia geogréfica e

conexao com polos geradores de viagens (figura seguinte).

Salienta-se que todas as bolsas de estacionamento (que serdo propostas no capitulo relativo
ao estacionamento) tém pontos de bikesharing. Cada ponto deve conter, no minimo, 10
bicicletas. Devera ser estudada a possibilidade de, pelo menos parte das mesmas, serem

elétricas.
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Figura 57. Locais de p artilha de bicicletas

Fonte: mpt®, 2016
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